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Ordforande for ordet

Arsméten betraktasnog av de flesa om en
mydke trig foresalning dér gaspningarna ¢&
i ko for at avlosavarandra. Men saér icke
fallet dALTT haller hov. Under angenéma
former och medhogt i taket genomfordes rets
upplaga av sagda 6vning. Ett klat $amnings-
héjande indag var det M Ungersdorffda koket
som i "sedvanlig ordning” forpléagade den
tgppra skaran av &smotesdelt agare med roe
polser med rided 16j, senap, kechup ochinte
ming et holger at halla delikatessen med. Ett
gorttacktill Margare¢aoch Rolf som hade
gjort g besvard.

Ett STORT TACK riktar jag & entill allani,
ingen ndmndoch ingen glémd, som under det
gangna verksamhe saret innehaft en fortroen-
depost och pa olika sit bidragit till klubbens
fortlevnad! De ar jutadk vareatt vi i klubben
stéller upp och tar paoss det ideella arbetet for
de olika uppdragen som klubben kan drivas
och dahelst med riktning frama/uppa.

Personligen tackar jag for det gangna &e och

for att jag for ytterligare et & fa fortroendet
som ordférande i denna anrika forening.

Den nya dyrelsen och dvriga fortroendevalda
presentaasi korthe pasidan 2i dennalilla
skrift. Arsméteprotokolle finnsf ¢ at |asapé
var intema hemsida.

Narmag pa progranmet gar ju Jul och Nyar.
Och dérefter &r det en 1&ang vantan tills
maéssan PATva Hjul dar upp portarnafor oss
hugade mésshesdkare. For migpersonligen ar
denna méssa min kick-off for sisongen. De &
nu man borjar inse at det kommer annu en var,
sommar och hog. Det & numan paallva
borjar tatagi alaplanerna som man under den
gangna sasongen endast pratade om at ” det
skulle varakul at...”

God Jul och Gott Nytt Ar! Onskar

Eder Ordfdrande/Stefan.

Det ar pa sdnahar minnen man Gverlever vintern pa och ser fram emot nésta var .. .Vilken frojd for dgat..!!!
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Redaktdr’'n spaltar upp

Klubben har annu en gangovetraffa sig galv!
Vid presdéggning av forranumret av Gnist-
gapet hade jag maerial nog for &t fyllaytter-
ligare ett nummer, dvsddta. Visst & det gt
fantagiskt rekord! ? Jag hadetre artiklar Over
som intefick plas(tidningen kanintevara
tjockarean 15 ark da vi maste innehdlla
Pogens vikigrans for foreninggpos a 100 g)

Jag mastefa uttryckamin gladie och fortjus-
ning over att ni klubbmedemmar av nagon
outgrundlig anledning har f&t skrivkladaoch
anamma mitt upprop at skriva atiklartill GG.

Dettakean géllasi ljuset av LTT-Nytt (som
denna blaska hette forr i tiden) per den 13
november 1970 som bedod av endad en (1)
sidamed logo och ca20 rader text. D& fanns
inte ens en baksda...

Dettanummer &r begransa till 13 ark davi
mastefamed lite anna uskick i kuvertet somt
ex en uppmaning &t betalamedlemsavgiften +
de tjusga dekalernasomvi i dyrelsenfick i
uppdrag pa &smate attafram (medidcke
odven hjdlp asr Thomas G. T ack Thomas!)

d¢ i detta nummer av GG finns nagranostal-
giskatillbakablickar padet om varit. De &
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Jag ska kora Guldvinge nar jag blir stor! Och IiIIbrrsan ska fa &ka med!

hamtade fran LTT-Nytt per den 10 december
1970. Ak ca 40 artillbaka i tiden n&r mén var
man och motorcyklar var motorcykla... Hall
till godo!

| dettanumme av Gnistgapet tackar jag speci-
ellt féljande artikelf érfattare och fotogrefer:

- Thomas Granbom

- SureLindberg

- Bjérn Beselin

- MatsSrenson

- Viveka/Sefan Sderberg
- Héakan Rosborg

Valkommen &ter med fler bidrag!

Stort som litet!

God Jul och Gott Nytt Ar! Onskar Redaktdr’ n
Sefan Mamgren.

0736 — 33 9353 eller 046 —20 09 79
stefan.malmgren@Isn.se
Adress: Norreskogsv dgen 17, 247 51 Dalby
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lre Cboe MASTERS

Trots att det bara ar december manad sa har vi redan borjat med ett nytt
ar i klubben.

Styrelsen har rustats om lite, jag har tagit pa mig Klubbméastarens mantel,
och da kommer vi osokt in
pa ”Vem ar jag?”.

Med en snabb titt p& mitt
korkort kan jag konstatera
att jag ar en importerad
engelsman som envisas
med att kéra motorcyklar
med ratt marke pa tanken,
och har vid sidan av ser Ni
en exakt kopia p& min nya
ogonsten som tar plats
bredvid Thunderbirden i
garaget. Jag langtar redan
till varen.

Under vintern kommer jag
att (med hjalp av bl.a. f.d.
klubbmastaren) lagga upp Orerunt 2009 som har fatt datum 6/6-09.

Och till slut. Om Ni har otur sa kanner jag en kille som heter Arthur, som
langtar att ta 6ver tangenterna, sa det kanske blir ett eller annat att lasa
om pa engelska framover!

Kor forsiktigt!

Pete Mace
Klubbmaéastare
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Kassorens inlagg

Som nyinvald kassor i styrelsen passar jag pa att presentera mig for er
alla.

Stanly Jonsson heter jag och gift med Carina som jag aven har 2 "kottar”
med.

Var boendeadress ar i Dalby.

Jag arav arsmodell 57 och aterupptog MC-akandet ar 2000 efter ca 15
ars uppehall da bamen hade vaxt upp till sjalvstandiga individer.

Vi har nu provat 3 olika motorcyklar, hustrun och jag.

Kawasaki GPZ 1100 i all &ra, en mycket trevlig motorcykel att kbra men
nar man har provat en Guldvinge ett tag sa ar det svart att 6vertyga
hustrun om nagon annan modell, hustrun sitter liksom lite hogre an vad

jag sjalv gor och darmed sa ar hon automatiskt 6verordnad i rang vid MC-
akning ocksa ©

Vi har akt tillsammans med LTT pa en del utflykter vilket gjort att vi har
traffat en del av er pa dessa trevliga sammankomster.

Det stundar ett nytt &r och darmed ar det dven dags att fornya
medlemsskapet i LTT och det fixar ni enkelt med en inbetalning av 175 kr
till klubben.

Vid mitt forsta inlagg i Gnistgapet sa ar antalet medlemmar precis 100 st.

En liten blankare vill jag gora for er som &ndrar adress, mobil nr, tel nr
eller e-post-adress, ring eller skicka garna era nya uppgifter snarast
mojligt for uppdatering inom LTT, allt for att ni skall fa Gnistgapet och
annan information.

Jag tackar for fortroendet att bli invald i LTT s styrelse.

Samtidigt passar bade hustrun och undertecknad pa att dnska er alla en
massa trevliga helger som star for dorren.

Med vanliga halsningar

Stanly Jonsson
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Gota Kanal och Harz pa MC

Text & foto: Thomas Granbom

| sommar har Lisbeth och jag gjort tva
fantagiskaresor dver 2 langhelger. Bada
resorna ha gjortsiregi av IFMR, d.v.s.
Rotarys motorcykel klubb.

Gota Kanal pa MC ?7?7?

Gota Kanal-turen blev mdjlig genom at
initiaivtagaren och reseledaren kanner
direktoren for Gota Kanalbolage och det var
han som gavtillsténd for 20 motorcyklar at
korahelavagen fran gotorp i vaster till Mem i
Oster pade gamla dragvéagarna som annars
enbart fotgangare och cykliger fa lov at
anvanda. Siledes en unik tur, ©m snabbt blev

Pa etermiddagen kom vi till Karlsborg, dér vi
bodde pa Hotell Karlsborg och efter incheck-

fullbokad. ning bjods vi paen guidad tur i Karlsborgs
Lisbeth och jag startade hemifrén en onsdag Fastning. Fastningen var pasintid Sveriges
eftermiddag i augusti och korde upp till Riksdagsretrétplasvid ofred och bl.a
Tidaholm, dar vi dvernatade pa det forvarades 1/3 av den svenskaguldreserven i
nyrenoverade Sadshotellg vidkanten av de djupavalven.

Tidan.

Kvallentillbringades paredaurang ” I das

Patorsdagens morgon tréff ades alla deltagarna Brygga’ precisvid sidan om dussen ut till
i §otorp, dar det bjods pakafeochfralla Vittern.

under det att vi fick en genomgang av resan. Fredagen bdrjade med &t vi rundade Véttemn

Vi korde direkt ut padragstigen i underbart och komtill Medevi Brunn pa Odsidan, dar vi
vader och korde via Lyregadtill Torebodaoch bade hann med guidning och at dridka brunn.
ner till T&orp och vidarerunt §6n Viken till Férden gick sedan vidaretill Motala dér vi
Forsvik, dar det bjods pa lunch. tillbringade nagratimma paM otala Motor-

Pavagen sannadevi vid et par slussar och museum innan vi korde vidare pa dragstigama

pratade medforvanade seglare pavag vagerut. till Borensberg for lunch.

Farden gick sdnéarakanalen at man nastan P& eftermiddagen passerade vi Cloettai

kunde kéramed en hand i vatnet. Ljungsbro pa var vég till Bergs 9 ussar och vid
17-tiden n&dde vi dagens dutmdl som va Freja
Vandrarhem vid Vreta Klogter.
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Sndagen var sisa dagen pautflykten och vi
kordevidare léngs kanalen via Soderk 6ping ut
till Mem, dér kenalen borjar.

Kanaldirektoren berétade och kanalen till-
komg, betydelse under aren och hur man gor
for att bevaraden. Bl.a. behover alatradi
kanten av kanalen ses dver med nyplanteringar
varje &, for ménga dor av dldersskal, och
rotsysemet behovsfor at hdllakanalbankama
paplas Vem som held kan kdpa et trad av
kanalbolaget och darmed fa sitt namn paen
skylt vidnérmaste duss.

Som ett tack for at vi fick denna unikamojlig-
he at kora padragvagarnafick jag som
Preddent i IFMR &ran at somtack plantera et
tradvid Mem. Efter denna ceremoni avdutades
resan med en lunch i S3derkdping innan det
vartid at bege sg sdderéver mot hemmet.

Gnistgapet 4/08

Harzresan

Resan till Harz var fyraveckor senareoch i
regi av IFMR:s svenske klubbmastare PO
Kjellborn, om dessutom & medlem i LTT.
Tyvéar inguknade PO och resan leddes av

IFM R:s webbmaster Pelle Nilzén, ocksi han
medem i LTT. Pellefick dvertaansvare bara
en dag innan avfardoch fick en stor uppgift pa
sinaskuldror, men han 16dealttill allas
beldtenhet.

Dennaresa artade pa Travemiinde-farjan frén
Trelleborg paonsdagskvallen och efter lite prat
och en och en annan pilsner pafarjan var det
tid at kojafor at vaknai Traveminde. Nar vi
hade krénglat oss ur ankomgplanen bar det av
pafina smavagar ner till Celle, dar vi skulle &a
lunch méta andutande gager fran Danmark
och Norge.

Farden gick sedan vidare pa finavagar ner till
Bad L auterberg och Penson Rosanedk dér
vérdparet Jaguie och Greg tog emot osspa sitt
Touren-fehrerpensiona.

Vi hade dd avverka ca35 mil och efter
inkvartering och middag blev det inte alltfér
sent innan allagick till sings.

Nasta dag hade Greg anvisat enfintur runt i de
sydvastradelarnaav Harz, som odksa sedan
gick tvarsove bergen till varldskulturarvet
Godar dér vi strosade runt bland alla gamla
korszirkeshus.

Pavagentill Godar fick en av de danska
deltagarnaproblem med en lakande tank pa
sin Yamaha Dé va i sveskaven patankens
undersida som bensinen bdrjade rinnaoch
anledningen var en dalig svets dér fargen hallit
tét tills den kavdes av.
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Pakvallen var det barbeque i tradgdrden och
nastadag hemfard.

i&pensmn
Roseneck -

Det blev at totmmatanken och efter en massa
samtal tannade Pelletillsammans med ndgra
av deltagarnafor at invéanta hjélp.

Jag Overtog ledningen for kérningen och efter
Godar kordevi mot Bad Lauterberg igen och

pa vagen passeradevi utsktspunkten Torfhaus,

som ocksa & en métesplas for Bikers fran nar x
och fjarran.

Nésta dag skulle véarden Greg leda kdmingen
och eftersomvi 8kt dennatur tidigare valde
Lisbeth och jag att krapa egen handtill-
sammansmedtre andra deltagare.

Vi hade en underbar dag och bestkte flera sma
byar i Harzbergen. Dessutom var vi vid knut-
punkten for den smalspariga tagraiken och
fick se en levande gaion med fleraavgangar :
med gamla &nglok. Det var som dt flyttasig Vi sartade pa sondagen vid niotiden och hade
80 & tillbaksi tiden. mydke litetrefik pavéagarna upp mot

; Puttgarden. Bade Lisbethsoch min MC fick
sig en rejdl tur och 62 mil senarevid sextiden
pa kvéllen anlénde 2 tréttaM C-akaretill
hemme i Bjarred.

e,

Vid tangenterna
Thomas Granbom
PS

Bada resornaskulle var och en kunna bli et
helt Gnistgap, men i gdllet kommer har négra
hemsidor om Ni galv kan tittapa:

~

Nér vi &erkommit till Bad L auterberg tog vi www.ifmr-norden.org

linbanan upp till et café dar man kan sehela www.qotakena.se
dalen och dér det serveras mycket goda www.karlsborgsturism.se
Apfeldrudel.

www.harzer-hiohli chts.de
WWW pension-roseneck.com

DS
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Om att snda in pa en viss hojmodell

Text & foto: StureLindberg

For snat femton ar sedan képtejag minforsta
motorcykel. dag & jag sedan et par & dlders-
pensiondr sadet gar at ré&knasig framtill &t
det va forg i r&t mogen lder om hoj infor-
skaffades.

| ungdomen var det baraskotrar som fann nad
och godké&nnande infor mina féréldrar. De var
jumestadels de som vid den tiden hade det av-
gorande inflytandet vid viktigare bedut. D&t
omdome jag da sundals visade prov paunder
min framfart var kenske inte de allrabasta.
Det gick lite val vilt till och marksyningar var
painte sitt sdllsynta. En och annan samman-
g 6tning med anna fordon noterades ocksa.
Pluslite boter av varierande dag. Dérfor var
det formodigen med viss béavan som forddra
skape &nda stod ut med mitt Vespa-&ande.
Dér gick dodk gransen!

En dag kom jag hem med en vralh&ftig och
rejattrimmad T riumph Tiger 110 som vartill
salu hos sadens Vespa-handlare Jag framholl
allafantagiskaegenskgper den dar hojen hade
och hur braden gick. Det bet inte alls utan jag
fick tamigtillbakstill sljaren fortarean
kvidkt med den. Det blev till att fotsita
ndtandet med mina vespor tills et bilkop
giorde dut pa Vespa-eran. Vid det laget hade
jag val hunnit med cirka4 000 mil medtre av
de behandiga sma fordonen. Och varit i badken
otaliga ganger, som sagt! Barmak eller is
giorde ingen ¢0drre skillnad. D&t gick pa
dronen lika glat anda!

N&r jag lang senare som (6ver-?) mogen
yngling skaffade hoj fannsinte l&ngre min far i
livet. Mor var smil och ugorde inteléngre
nagon g6rreutmaning i diskussionerna. Ingen
av dem skulle alltsa bry sig. Och, vad vet man,
kanske &ven mitt omdome hunnit foréndras??

Det hela borjade med en liten Suzuki GN 400
T, en engdnka— ungefa motsvarighaen till

Y amaha R 400. Denna modell fanns aldrig
med i Suzukis program for den svenskamark-
naden. Min davarande sambosarbetkompis
hade fat fatt paen flyttgodsmport frén Kott-
land och n& han sedan ville uppgradera gick
budet till mig. Som nappade. Hojen saldes av
pengaskal vidare efter baranagot &. Ytteli-
gare entid senare och jagvar panytt sugen pa
att skaffahoj. Sydsvenskans annonser granska-
des och 6gonen fag nade pa en Honda CX 500,

1981. Akarp. Ivégochtittatrotsatt jagi prin-
cip inge vissseom hojmodellen. Att sdljaren
hade tva andra CX i garaget imponerade och
fick mig att tro pAmodellen. Provkdrning.
Fagt! Affar! Méta dolt hojagare!

Samtidigt med hojkopet fick jag tipsom &t det
fannsen nybildad méarkesklubb for Honda
CX/GL 500. Jag gick omgaende med i denna
och bevigade redan helgen efte klubbens
andra medlemg raff. Med dettagrund ades ett
intresse for och en bundenhet till denna
hojmodell som fér endrakenskekante sig
obegriplig. Jag har, sedan dess, haft et
tjugofemtal hojar av litevarirande dag. Men
aldrig har jag kunna forma migtill at helt
vara uan en hoj med den lillajuvel till motor
som Honda byggde in i CX/GL 500-familjen.
Idag har jag fyra. Kngpt?—jagve!!
Vansnnet snarae Oka &n minskar.

CX 500 ar motormassigt som siffrorna anger
en liten hoj. Vad géller chassiet & den me
vuxen. Tjangevikten, 220 kg, gdr den rétt tung
for att vara en femhundra. Kardan och véiske-
kylning véager!

Honda CX 500 presenterades1977, samtidigt
som Honda visade upp sitt show-off-nummer,
den sexcylindriga CBX 1000. Den lillg an-
sprékdosa CX-en hamnade naturligvisordent-
ligt i skuggan av "sexan”. Ett par tidiga barn-
sukdomar med CX-motorn gjorde dessutom
modellens forgatid pamarknaden litemotig.
Det var felklassade vevlager och enfel-
designad kamkedjestréckare som medforde &t
Hondas reklamaionsavdelning under en period
hade full huggning.

Trots detta blev modellen (det blev med tiden
en hel seriemed knappt 15 modeller, world-
wide, 400 — 650 cc)) en av Hondas meg lyc-
kade och dven meg sdlda. Jag har sett sffror
pa at I&ngt mer &n 300 000 saldes, alla model-
ler inkluderade, under de sex a&r modellerna
tillvekades. Engelskamotorcykelbud kopte
mangder av dem och hojanagjorde langoch
trogen tjanst bl.a. paLondons gator. Jag har
galv korrespondera med en killei England,
varsf.d. bud-CX hade gétt Gver 56 000 mil n&
motor nr 2 packade ihop och hojen skrotades.
galv har jag en som gét 13 700 mil och fort-
farande spinner som en katt, en annan med

9 500 och en projekthoj som gatt 16 000 nar



motorn 6ppnades for forsa gangen. Det &
inga daliga siffror! En medlemi den svenska
CX-klubben havdar at hans hoj & innepa
fjarde vave paméaaren uan annan reparaion
an en o-ring som bytts.

Det & som sagt en liten V-twin det handlar
om. Kortdagig, vilket betyder &t den jobbar
med varve. Motorn ilsknar faktiskt till riktigt
trevligt vid 7 000 och tal 1&t at varvas dver
10 000. Den gér pardétt vid 9 700. Det &r inte
illafor en g6tstangsmotor! For $6tsanger har
den, korta sddanafrén en i blocket hog
liggande kamaxel. Fyrventilamotor. P.g.a
motordesignen (22 grader vridnatoppa i
forndllandetill vevaxeln for at fa bort
forgasarna fran forarens knautrymme) var

Min CX-trio
Overliggande kamaxel aldrig ett atemaiv. V-
vinkeln & 80 grader, vilke ger mer vibraioner
an 90 grader men gbr ¢ylindrarnas " ustick”
mindre. Framifran sett har CX en mycke dank
profil.

V-twin-konfigurationen medfor &t den trots
sin lilladagvolym &nda har et anvéandbart vrid
pa laga och métliga varv. Dessutom har den
en genommysig motorkaraktér. Att ligga och
lyssnatill desstrevliga, haltande matorljud vid
lugna 3 000 varv pafemman i ga’'n & absolut
tillvénjande och faktiskt rogivande. Da gar det
i kngppt 55 &rliga, vilket dessutom oftas &r
tamligen lagligt. Normal landsvagsfart ligger
inom 5-6 000 varv. Den klarar ocksa &t 8 000
varv, timmar i strack, om man vill ha det pa det
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sittet, men da blir hojen tordig. Vid trafikljus
och andra gopp st& den och ruskar litel&t pa
sig patomgang. De gillar man!!

Jag har anvént mina CX-hojartill bland anna
relativt seriosatouringsvangar, bade medoch
utan passagerare. De duger till en hel del
sadant. CX-ensordentligt tilltagnasadel ger
omvittnad god komfort, peciellt for passa-
geraren. | alatidningsteger berémdes kom-
forten.

Jag har &gt nagraoch prova manga fler (min
pensionédrssysda hos Lillemans) modernare
hojar och visst — i jdmférelse med dem &r en
CX intemycke at kommamed. Effekt, brom-
sar, ram, fjadring — de& mestaligger i en helt

annan division, nu fortiden och kall ocksi 2
gora. Utseendd skall man helst intenamna-—
CX-en &ringen konhe! "Butt ugly” &r et
engelskt uttryck jag hort och det skall val nar-
mast mots/aravart " skitful”. Vissa entusiaster
tycker at skonheten kommer inifran, men det
vee allt faglarna— jagtydker at den & ful!
Punkt!

Att jagkan varasa ndjd som jag & med en
sdpass gammal, liten och svag hoj som CX 500
& beror nog pafoljande:

Jag borjade som sagt koratvahjuligt med skot-
rar. Ford med sex hagkrafter (VespaTouring),
senare dta(Vespa Gran Sort) "mellan
benen”. Det blev en hel del léngreféarder, &ven
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med passagerare, trots de smaresurserna Bror-
san och jag akte 1962 fran Gavletill Goteborg
och Lysekil, sedan in i Norgetill Odo, vidare
over Dovre upp till Trondheim, ner mot Réros,
in i Harjedalen och ner dver Ljusdal till Gavle
igen. 2 personer paen ritt ny VespaTouring
1962, 150 cc, 6 hakrafter, fyra véxlar. Gott
om packning pa pakethdllare, bade fram och
bak! Efter vanaat hanteradessa resurser kan
aldrig CX-ens pad adda 50 hag ar kannas lite!
Och gor det inteheller for mig. De handlar
bara om at anpassa sig. Och att utnyttja det
som finns. Man behover inteha 100 kpm fran
tomgang, &en om det naurligtvis ar
jattendftigt!!

En avr medemmamnai den svenska CX-
klubben korde 1981 sin CX vintertid frén
Sockholm genom Europanertill Soanien,
overtill Afrikaoch genom Saharaner till
Nigeria. Sedan hela vagen tillbaksigen. Fullt
med packningoch frugan dérbak!! Omskrivet
& et par (omde va australiensareeller na't
anna minnsjaginte) som under 17 & va pa
végjordenrunt med en CX 500. Detakean
kanskefaen at tro at CX-en & en 1&ngsam
maskin, men de gjorde anna an &te hoj
ocksal Bl.a. seglade de under fleradr med
hojen nerplockad och undanstuvad under dack!

En idéjag ha &r at jag skall kunnaresa upp
min egen hoj, om jag rakartappa den. Det gar
med en CX, men jag &r inte likasike paat
jag klarar att gbra det med en del dérrehojar.
Avsaknaden av plag och”brée” gor ocksa at
en véltning inte behover innebéra bankrutt. Det
mestasom kan behdva esdtas ha jag redan
som resarvdelar i garagen. Plus at jag rét vél
ve vad dg & som snurrar och skramlar
darinne. Och kan reparera. CX-en & klat
lattmekad. Det gertrygghet! Jag & som sagt
pensiondr sedan nagradr och matetankapa
ekonomin.

Att CX-en av de fleda sesOve axeln & inge
s 6rreproblem for mig. Jag ve vad den duger
till och &ven dt dent.om. klara &t hadnga av
manga av de praligaste, nar vagen borjar
svangalite. Och det &r val jus pakurviga
vagar hojkdming blir som allraroligast??

I ndgon gammal test kallar man CX-en ”den
fula ankungen” Jag vet inte om jag hdller med
— ankungen blev ju med tiden en vadker svan.
Jag har @annu aldrig sett en CX genomga en
sadan motsvarande metamorfos, trots at jag
kika dter. Valdigt nogal
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Ful & den, Honda CX 500!! Pa den uppfat-
ningen prutar jagicke! Dess smeknamn,
"Pladgrisen” & darfor helt OK fér min del!
CX-klubbens medlemstidning heter nat urligt-
visdarfor " Grispoden”!

Den kaénde engelske motorcykeljournaliden
Roland Brown ha foljande avdutning paen
definitivt postiv atikel om CX 500 i gn arti-
kelserie ”Classic Ride” i marswaumre 2008 av
engelska ” Classic Motorcycle Mechanics’ (i
overs):

”...Men jagkaninte I&abli att funderadver
hur ménga CX-ar som skulleha silts om fler
motorcyklister hade lydka s bortse fran dess
utseende och image och istéllet brytt sig om att
verkligen kéraen. Nér jagnutill dut gjorde
det &rjag glad att ha fat chansen at andramin
uppfatning om CX-en—odh &t generad Gver
att jag ignorera och forolampa den sa lange”

Den augtraliensske M C-kong ruktdren lan
Drysdale (Drysdale V8) liger i entidnings
artikel dehojar han anser ha varit de meg
innovaiva odh intressantafor sntid. Somnr 6
i den lisan har han med Honda CX 500,
huvudsakligen for dess okonvetionellaoch
superkompakta drivlina.

Det har funnits en hel del teorier om varfér
Honda kom framtill CX-ens kongruktion.

Den &rjurdt speciell. Moto Guzzi har en snar-
lik uppbyggnad men med mestadels betydligt
sorre dagvolym och utan sammafinesser i
drivlinan. Ej heller nadde Guzzi pa den tiden
allsupp till samma litereffekt pasinamotorer.

Det talasom @t CX-matorn var avsedd fér en
liten bil som aldrig komi produktion. Aven
som drivkallatill nagot militarfordon har man
namnt den men det $ammer béttre in pa Guzzi.
Att driva vatenpumpar (Sydamerika ar en
annan variant. Honda har aldrig varken
bekrafta eller dementera nagonting i den
véagen och man fér nog anse at allt & skronor.

Sanningen kommer man nog ndrmag om man
ténke Marusho "Lilac’. Marusho var ett kort-
livat japanskt motorcykelmérke som upphorde
pa sextiotalet.och som producerade kardan-
drivnamotorcyklar efter idéer " snodda’ frén
femtiotalsmodeller av tyska BMW (boxer) och
Victoria Bergmeiger (\V2). Bergmeister var pa
350 cc. Bade kardan och langsmonterad V2-
motor kom ju senaredt ingd i CX-koncepte.
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Dettavar helt okonventionellt f&r Honda, som
dittills bara byggt motorcyklar med tvéardélda
motorer pd1— 4 cylindrar (innan 6-¢yl. CBX)
och GL 1000 Gold Wing som var Hondas
férgakardanho;...

Marusho Lilac V2

Né&r Marusho sogigen nd'n gang 1966 — 67
gick en del av personalen dver till Hondaoch
det & nogtdmligen uppenbart &t de tog med
sgtillracklig for at 1&aen del idéer leva
vidare inom Honda. Dessutom |&r Soichiro
Honda och Masashi 1to (Marushos grundare)
ha hdt en hel del ihop, bl.a jobbade Ito hos
Hondai den bilverkgad den senare drev innan
de bada var och en dog sig pa motorcyklar.
Langre frami tiden blev Ito underleverantor
till Honda.

Wicloria Borgmelstor 1954
Victoria Bergmeister, 1954

| ”uppblast” format lever faktiskt idén vidare i
ST 1100/ 1300 "Pan European”, som dodk har
mydke gormre dagvolym, fyra cylindrar, annen
V-vinkel (90 grader) och tverliggande kam-
mar. Aven paddennamodell ”vénder” Honda
rotaionsriktningeni primaruvaxlingen, sa at
kopplingoch transmisson roterar mot vev-
axeln, vilket reducerar "tippmomente” som
Guzzi och BMWs boxrar varit kénda for vid

padag.
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Victoria Bergmeister motor
De forstaCX-prototypernava pa endag 360
cc (definitivt Lilac-dorlek) och [uftkylda. De
hade uppenbarligen for liten effekt for at kun-
na anses siljbara. Man ladetill vé skekylning
(kantyckas maklig eftersom cylindrarna lag
idealiskt till i [uftflbdet) och tog upp volymen
till 496 cc. 50 hpvid 9 700 varv borde radka,
tyckte man.

Resten &, &mingonefdr modellseriens entud-
aster, higoria. Den allmant omvittnat utmérkta
ditstyrkan ken man nogtill $or del tacka

véa skekylningen for.

Sture Lindberg

Anm. Lilac hade kardandrivhamodeller med
langsmonterad V2-motor pa anda ner till 125
cc och 11 hastar. De kan kngppag havarit
nagraraketer, men de hade verkligen varit
haftigt at haen sadan hoj idag. Borde varaen
klart "guilig’ liten skapelse! Nu &r en sidan
hoj forgasi princip omgjlig att fafat pad Det
finns dock &nnu ndgravaldigt fa as de gorre
Lilac-modellernai landet.
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Med hojar i Alperna

Text & foto: Bjorn Beselin

Ja, s3 har jag gjort det igen. Kort motorcykel i
Ogerrike. Jag skulle gjort det i maj egentligen,
tillsasmmansmed tvakamraer, men pgaen
liten malor jagvar ue for fick vi kjuta upp
resan till nui borjan av september. Dahade vi
dessutom formera still summafem hojakare
med siktet ingallt pa Ogerrike och Gross-
glockner.

Vi farjade 6vertill Rogodk, kdrde ner till
Berlin och lyckadesi 6sregn och pa skilda
véagar taosstill Wannsee och biltaget till
SAlzburg. Dér delade vi en liggvagnskupéfor
femvilke gorderesanrét hillig.

Salzourg

Foljande morgon sken solen éver Salzburg, det
var varmt och skont och allt var precis om det
skulle. Vi hade i forvag bestamt &t den har da-
gen skulle anvandastill besbk i Berchtesgaden
dar bade K6nigsee och Kehlgeinhaus, Hitlers
Ornnéste, ligger. Konigsee & en vacker liten
g0, mycke turigisk, och Omnadet har en
utsikt som dér det meda.

Uppresan till de dryg 1800 merarnashdojd
gjordes med buss och hiss. Denvari ordets
réttabemérkelse svindlade och krévde staka
nerver. Elaka och kanke sannféadiga, tungor
sager att Hitler saknade sadana, i alla fall nar
det géllde hojder. Han led av svindel och var
métlig fortjust i sitt Ornnase som han & ha
besokt baratre ganger. N3, for oss andravar
besoket en htjdare pagrund av usikten och
det vackra vadret, aven om gélva Kehlstein-
hausinte var vidare vackert, tungt och mura i
gra sten som det var.

Vi stannadekvar i Salzburgomradet och koérde
till de mycke vackrag®arnaoch byarna dder

Gnistgapet 4/08

Utsikt mot Kénigsee

om S zburg: Wolfgangsee med S Wolfgang
och Mondsee med sin kyrka, altihop valkéant
fran Sound of Music som delvis peladesin
dar. Efter sarkapérydkningar rékade jagf ¢ i
ett svagt 6gonblick lova at sefilmen”nunér
du varit painspelningsplasen och allting’ .
Men jag sade aldrig nér sa jag kan skjutadet
framfor mig lange an.

Vi korde vidaretill Halldat vid Hallgt&te
See, "Ogerrikesvackrage §0”. Hallgat &
intressant och ocksa mycket vadkert, val véart
ett besdk, bl afinnsda gamlasaltgruvor bese i
trekten. | §on réder forbud att dykapa egen
hand, kanske for &t Hallstatt & et arkeologiskt
rikt och viktig omréade, eller kanske for at det
kan finnas gomda guldskatter frén nazitiden i
§6n, det pastas at man gjort sadanafynd dar.

Efter Salzburg trodde vi —treblabar ochtva
vana bergsdkare - oss mogna at ge upp i alp-
passen. Vi kdrde i passsom de bara gick att
hittamedhjép av navigaor, pa afaterade
kogigar somingen vetig ko ndgonsin skulle
sitta en klov pg och genom hamalskurvor sa
tvara at man emelland kande igen baklyktoma
framfor sg som sinaegna. Nadan, i allafall.
Det var m ao intehelt 1&t, men kul och l&o-
rikt. Och oandligt vackert! Och fullt av motor-
cyklar som kom brakande genom kurvorna.
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Harnalswrvor

Vi kom ned till sidra Ogterrike och borjade
riktain oss pa det som skulle bli resans hojd-
punkt, Hochal penstrasse genom Grossglock-
nermassivet. Somvi sat och pratade upptackte
vi &t viintevar lang fran Italien, och i Italien
ligger Venedi g dir ndgra av oss aldrig hade
varit. Allts &ndrade vi raskt varaplaner och
korde soderut. Pavéagen réade vi u

for rejalaregnbyar, nagot som gjorde Plocken-
passet pa gréansen mellan Ostarike och Italien
till en besvérlig upplevelse, mydke halt och
svarkort. Allt gick dodk bra och vi parkerade
till dut varahojar framfor et par hyrda bunga-
lows naraPunta Sabbioni 1angst ned paLido di
Jesolo, halvon som norrifrén gracker sig ned
mot Venedig. Darifran tog vi farjain till

i ; . W
Venedig och tillbringade en dag dér i varmen
och trangseln — som dodk bara fannsvid de
centralaturigmalen, kvarteren runt Marcus-
plasen och Riatobron, i 6vrig var dér ganska
tomt och lugnt.

Efter &anu en nat i vara bungalows kordevi
norrut igeni et harligt vader. Den ha gangen
var Plockenpass baydligt mera lattkért och rét
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Bro vid Dogepalatset...
...och bro dver en sdokanal

roligt. Va igenom véandevi vasterut, mot
Gerlospass. Végen dit gick genom Lesadtal,
som nog &r en av de vackraste dalgangar jag
nagonsin kort i, och forbi de berdmda Krimml-
vatenfallen. Om Gerlogassinte & mycke at
sdga utom att det plétdigt bakom en kurva god
en flock kor mitt pavégen och idissade och
tittade paoss. Vi avdutade dagen i Lienz, som
& en bra utgangspunkt for Grossglockner-
passet.

Foljande morgon gtartade vi ganskatidigt.
Véadret var vadkert men svalt. Man hade varna
for &skamen av det sig vi inga spar — den
dagen. Végen, som i borjan gick upp ochnedi
ett ganka kuperda landskap, dvergick till att
allt tydligare ga upp& och blev efterhand
brantare och kurvigare Vi kom upptill
Heiligenblut, en gammal vallfartsort pal 300
meters hdjd, och tog en paus. Dérifran kunde
vi se och forgas fotogradera det snétackta
Grosglockner.

S fortsatevi med male Kaisar Franz-Jose's

Hohe, en stor usiktsplatform panagan 2 400
meters hojd och med mangder av matorcyklis-
ter. Frén den har man en fantastisk utsikt over
galva Grossglockner och den nu négan bort-

smaltamen tidigare s méktiga glaciaren.
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Vi korde vidare pa en dingrig och ganskabrant
men inte sarskilt svarkord vag upp till Hodtor
som med sina 2 504 meer & pasetshogsta
punkt.

Sedan kom eldprove. Vi fortsateforbi Hoch-
tor och vek efter enkort bit av fran Hochal pen-
Strasse for at istélle korain pa den ga stens-
belagda (!) vagen upp till Edelweissspitze
(jadd, medtre § och Bike"s Neg. Den vagen
ar extremt brant, extremt

Forfattare Bjorn uppe i Biker’s Nest

kurvig och mycke svarkord. Allt fungerade
dock braochvi dapp méten i de varda
passagerna. Val uppevar vi sahog man kan
kommamed fordon i Ogerrike, 2571 mo h.
Allrahdgst upp ligger en liten byggnad med en
utsktsplatform, Biker's Neg. Vilken usikt
man hade dérifran! | det klaraoch vackra
vadret sig man vekligen varlden hogt fran
ovan. Kalabergstoppar, ibland med sng, och
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vidstradkta gronahdgdétter runt omkring,
langt ovanfor allatradgranser. Det var en
fantagisk upplevelse!

: Sl o
Utsikt fran Biker’s Nest
S smaningom blev vi méta pa utsikt och
hungriga pa ma sa vi tog oss ned igen och
kordevidare norrut och nedfér pa Hochalpen-
srasse. Resan dutade den dagen i Mayrhofen
dér vitogin paet "Bike Gasthof” — et av
valdigt méngai Ogerrike, dér " Bikers' f 6
verkar varavalkomnadverallt — med god
sandard och till &t bra pris.

Vé&r sstadagi Ogerike anvande vitill &t ta
osstillbakatill Salzburg, delvis pa dingriga
och roliga smévéagar 6ver kullar, genom skogar
och forbi falt och gardar. | Salzburg vantade
biltaget som skulletaosstillbakatill Berlin. Vi
korde pahojamapakvallen och horde sam-
tidigt askasom kom allt narmare. Och just KM
vi satt ossi var kupékom stortregnet. Det
gdller att halitetur...

| Berlinvar vadret grét och ganskakylig, men
det regnade inte. Vi kordetrangportstrackan
upp till Rogodk och tog sa farjan hem paett
blasigt och gungigt hav. Né&r vi sat dar och
summerade kunde vi kondaeradt vi hade haft
en mycket trevlig och givande resa som vi
absolut bor gbraom it ex Frankrikeeller
Shweiz ndsta september.

= =

Bjorn Beselin
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Ett lattat svanghjul

Text & foto: Hakan Rosborg

BMW hade ménga smeknamn en gang i tiden.
Ett sddant var "svav”, et helt foljdriktigt u-
tryck efter dettunga svanghjule. Etttungt
svanghjul gav jamn motorgang men ocksa
langsammavaxlingar, speciellt for de forga
vaxlana Ungef&a 1980 forsvann i gort sett
svanghjulet.

Agaren da var artikdforfattaren.

Min 76:avar alltsden svarv. Elle gubbracer.

Ett &t att vinnarodjusracen mot en hetsig

och potent hilist, kunde gatill sa hér:

- Laggi 2:an.

- Vidljusdappet ge full gasoch hdll varvet
neretill ungefé 5 000 med kopplingen.

- Vidc:a5okmtim dépp ut kopplingen
helt.

- Trydk indstavéxel

Du har duppit den forga langsammavaxlingen

mellan 1:an och 2:an och kansketjana en hel

sekund och lamnét bilen bakom dig. Aven
porschar brukade bli bak.

Det finns nog fortfarande LT T-medlemmar
som kor syarv. Prova den hédr darttekniken —

jaglovar er braresulta.

For at snabba upp valingama skdfade jag et
|&tat svanghjul frén Ake Johnsson i Matala
Johnsson hade en hel arsenal trimgrejor till bl a
BMW och & fortfarande verksam men nu mes
som biltrimmare. Extra balanseringskoll gjor-
desav enverksaddarare i Gidaved, Verk-
daddérarens onvar svenk méadare i karting,
sA mekakunde pappan, forutom att sonen
kunde kdra. Och visst snabbades vaxlingarna
upp utan min egen rodjusmetod.
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* BMW R90/6 1976 pa den tiden det begav sig

LT ar

BMW:n kdpte jag av en stridsvagnsmekaniker
och sdlde dentill en flygmekaniker. Innan for-
sdljningen bytte jagtillbakatill originalsvang-
hjulet. Det I&tade blev liggande till hogen
2007. En annons pa Blocket gav forg inga svar
als. Men grax foreannongidens utgang fick
jagtill st SAlt hjulet. Koparevar en person
som holl pa med &ldre cyklar. Bostadsorten var
Sockholm, men han jobbade i K&penhamn
och vedopendade med hil. Leveransen ked
detill en personi Gantoftautanfér Helsing-
borg. Gantoftamannen var i 70-arsdldern och
kordefortfarande M C-semeger pa
kontinenten. Underliga dro vagarna ibland.

-y

Ett Ake Johnsson-l&ttat svanghjul, modedl BMW

Precisda jag levererat svanghjulet och fét
pengar i handen ringde en Smalanning som
kdrde oldboysracingmed BMW och behévde
ett Ake Johnsson-léta s7anghjul. Det hade
varit roligare at levereratill en racercykel.

Ake Johnsson formediade ett gratigrick for at
6ppna upp ljudddmparen utan at ljudvolymen
Okade. Ar nagon intresserad sa kan jag instru-

eraom operationen. En amadr klarar den.

Hakan Rosborg
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KIVIK 2008

Text: Mats Srensson, Foto: Viveka& Stefan Soderberg

Veckornainnan det & dags for den &rligaturen T
till Kivik 6kar min oro for hur vadret skall bli. .
KoraMCar altid kul men nojet dampaspaag-
ligt av regn. En vedka innan kollar jag vader-
leksutsktemnapa4 olika sidor panée och far
inte samma utsikter ndgon gang.

Der Fihrer i full gdng med genomgang av dagens
aventyr

Det hande mangatrevliga saker under turen, t
ex at vadret bara blev béttre men oturen var
frammevid 2 tillfallen. Dessa skall g specifi-
ceras namre men vid ett tillfélle drabbades
navigeringen hos en enild hoj av problem,
troligtvis pga magnetisk anomali. Vid det
Dagen innan regnar det och ser allmént trist ut. andratillfélle hade gravitaionen en betydande
Trots det bestéammer min bror, minfru och jag roll. Dock blev det inga allvarliga foljder.

att vi tar chansen och sasar pa at deltaga men
med risken &t bli genomsur. Min bror, Beng,
har nyligen kdpt en ny Kawa Versys som han
gillar skarpt. T va dagar efter han fatt ut den
giorde vi entur till Margal pa Aerd. Vi hade
last Carden Jensens bok — Vi de drunknade —
ochville se Madals §ofartsnuseum. T uren
var mydke trevlig, hojarna gick perfekt,
vandrarhemme var billigt och vi tréffade en
dakting till Casten Jensan pa en skum krog pa
naten.

D& jag stiger upp dagen for turen och tittar ut
skiner olen litetveksamt och det regnar inte.
Hur detta sket &r et under.

Som avtala kommer Bengt som gagakareoch
Lars Ake Vulcan 800, till ossi Lund. Susanne
och jagkdr vé Diversion 900.

Motorvégshitentill avfardsplasen avklaras

Nattens regn drojer sig kvar pa asfalten men molnen
ar under uppldsning for att ge en fin dag

Forstabiten vi korde gick pa finavéagar och
dutadei ett vackert kogsparti ndgonstans.
Fika och social samvaro var det som géllde

Att korai kortegemed en bra ledareoch enfin

snabb. rutt &ri mitt tycke négot av det mes avkopp-
T uren skall avga frén Saoil vid Gardstanga. lande som finns. D&t enda man behbver tanka
Uppdutningen &r god och allaar pa gott pa ar, nagot valdigt kul, at koraMC.

humor. Sedvanlig hdlsningsceremoni och

T ick vidaremot Kivik vi ket
granskande av allahojarnagores. e g vidarem ik viamy

trevligavégar. Jag vet inte var vi var men
Efter en kort genomgéng av s&kerhe och neturen runt omkring var jétefin och végenen
planering sitter alla upp och vi & pavag. frojd et kora pa All heder & gigfinnaren. Vid
ankomdentill Kivik faennvi gélle alldeles
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fullt medmanniskor och bilar s véra hojar
fick géllasen bit upp i byn i gélle for nerevid
hamnen somvi gjort tidigare. Kivik va som
vanligttrevligt. Somliga av osskdade hos
Buhres andra & medhavd ma sack. Avfarden
moat nasta stopp gick perfekttrots en intensiv
trangsel Overallt.

Kommer inte sillen snart...

Vi stannadevid chokladfabriken och firade
kanelbullens dag. Sefan med fruhade med sig
en bra laddning kanelbullar & allihop. Mycket
uppskdtat initiaiv. Efter fika fotografering
och chokladinkdp gick turen vidaremat hem-
trektema. De fleza av ossvalde at folja Sefan
och de var ett braval. Turen hem gick dver
fina MC-véagar. Da vi n&rmade oss Lund blev
kortegen tunnare efter hand satill dut var det
bara Qusanne och jagpa var Yanaha.

Gottegrisar vid Choll adfabriken

Dettavar min tredje Kivikgur och alahar
varit likakul.
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De som lag upp rundan och organiserat upp
komingen skall ha et dort tack. De kénns
skont att under vintern kunnatanka patrevliga
handelser under sdsongen och dennatur &r en
av dom.

Avdutningsvisvill jag férstka kommamed
litevisdom for dem somintehort det hé
tidigare eller den sominteforsta vikten av at
foljagivnaindruktione.

Rormokare Persson f& et jobb viatelefon:
”Pa denna adress finns en grej du made laga.
Jag & inte hemma men dorren ar 6ppen, ga
barain, bli interadd for hunden Frasse han &
from som dt lanm. Men vad du gbr — svaa
inte den dar dj-lapgpegojan.”

Persson gér dit, gér in och méter Frasse som
far Baskervilles hund at framstdsom en albino
chihuahua, han ligger bara en liten bit bort med
en from blick. Persson bdrjar jobba men mage
helatiden lyssna pa pgpegojan som bara
skréna och utalar ett ord-klant-.

Huset & gammalt och réren daliga, Persson
diter och blir mer och mer irriteradpa
papegojan. Till dut kan han intehallasig
langre, han mage svara: " Hall ndbben ditt
sakrameantskade fladderf8” Varvid pgpegojan
omedelbart skriker: "HUGG, FRA SE!!!”

Héalsn MatsSvensson
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Kiviksturen 2008

“Text” & foto: Viveka & Stefan Stderberg

Arets Tavl
; &

~ Va babblar han nu om!? Dansk... heter de
L'~ inte svensk? y

- Undrar nar vi
P skall kora?

Nagra tvivlade pad Mc-
vadret och nagon hade
dansat Soldans hela
natten sa vi skulle fafint
véader. Tack Stefan M for
dininsats.
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v Kanelbullens ¢tag:med bulle
sponstad av ETT

Kiviks turen infoll pa kanelbullens dag
och vi firade detta i Skanes Tranas

Deltagarna gillade véagval och vader
denna dag.

Av Stefan & Viveka Soderberg
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Sa var det dags igen — och snart ar dags

igen
Text: Hakan Rosborg

Rubriken kom till redan i somrasmen sen
strulade en del saker till Sg och intrydken
begravdes nanstansi bakhuvudet. Nuhar jag
grévt fram nagra minnen och kompletera
rubriken med ndda besok hos Lillemanstill
varen.

Med lika spénd forvantan som forra &ret
svanger jag upp framfér Lillemans. Den h&
gangen i sillskap av mc-bekantingen Bosse pa
sn Triumph Trident. Tridenten vécker ingen
uppmaérksamhe hos de forsamlade. Antagligen
ar den helt obekant f6r dagens knuttar eller
ocksavar man redan fokuserad pa dagens
amne.

artikdforfattaren en motorcykd av det mer oansen-
liga slaget for deflesta. Foto Wikipedia/Reds anm.

Jag skriver under ndgot dokument, varsinne-
bord jag helst intevill sifta bekantskap med.
Ansvarsfragan alltsd. Sen géller det at vélja
nagra cyklar somjag troligen aldrig kommer
att kopa gélv. For dyrt, for glassigt, for farligt,
for obekvamt, orimlig forsakringsniva, far inte
plasi garaget, Birgitta skulle bytaldsa pa
ytterddrren, chefen varda mig om uppsagning,
hom i pannan och inga hdl i hjalmen, den
obotligatillvanjningen, korkort med vingar.

Forgatjing & Hondas Transalp. Aventyrshoj
som ocksa fungerar for touring. Den hér var
litemodifierad i ljudddmperig, och smattret
blev aven paen kort rundaobekvamt for
oronen utan bullerpluggar. Men frénsett det s3
skuttade den ivag rét hyggligt. Motom drog
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Triumph Tridenten, en parla for somliga men enligt

riktigt jamnt utan at visa nagon speciell karak-
térigik. Bromsamatog bra uan dt vara bruala
som jag upplevde panagon gatcykel forra aret
da jag trodde jag skulle fara dver syret. Kor-
stéllningen hyggligt bekvam med en liten kdpa
somtog en del av vinden. Asfalt var det enda
jag provade fanigt nog, for de grusvagar jag
anvénde & Saffangorpshalle under min
Lundasgjour & sékat fortfarande grus.

Honda XL700VA Transalp
Foto Honda /Reds anm.

Transalpen drog genom kurvorna enligt min
kanda ganska g abilt. Hade sikert passa pa
Knutgorps kurviga avsnitt. Gar nog att |agga
tillsstyret skrgpar i. Liksom de uppvéxlade
Husgvarnoma pa 1970-talet da Svyen-Ingeoch
Tryggve korde ifran det mesamed sin stora
Qvamor. Rat mycket plagjunk pacykeln som
ser ut at kunnafaraav vid en marksyning.
Men &nda - en sadér lagomcykel som passar
till allt mojligt man kan ténka sig utom rena
endurospar.

Nastapilsner blev entourer med sportlook.
Guldiackad och mycket snyggare guld an pa
min gamlaBMW. En rak fyrapa sisadar 100
kusar. Kedja. Bra sitthojd for en medellang
gubbe som nadde ner med helafotsuloma.
Vikten fragade jag inte eter men den var inte
alls besvérande. dttstéliningen OK. Dd gick
utmarkt at titta beka, alltsa backgpeglar som
inte bara speglade naveln. Oj vilken motor.
Mjuk som silke och drog frén 0. L&tgyrd och
gick lugnt. En halvkdpatog det mesa av
vindirycke: da det va litemotvind. Kongigt
det &r alltidmotvind dd man & ute och skall
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provkora Annars & gark sidovindoch helkdpa
ingen hit om végen &r kurvig och vinden vélar
sida hela tiden upptackte jagtidigt med
nuvarande BMWn efter at hakort "neket”
nastan helalivet. Men sdvar det vibrationerna
— i sadel och fotpinnar. Varfér har dekonstru-
erd in sddana? Vilka bojelser teknikema har
vd jaginte, men jag kundevarit uanvibraor i
hacken. Kanske&r det en justeringsfraga i
motorn. Jag formodar &t det & san har cykel
som kallas sporttourer, men sa sportig tyckte
jagintedt det var. Cykeln lamnade inga
bestdende intryck efter sig.

YamahaFZ 1. Inte d& vackrastejag sett men
den ser ut om det mesta i sportvag nufortiden.
Shkert & den desgnad for dt vara efektiv.
dttplasen di? Ja det kéndes som at krypa ner
pa sadeln efter allahtgbentatouringhojar.
Grodstalningen kadndesnéastan genad om
gjuten. Riktigt bekvamt &en om jag antag-
ligen sag ut som rymling frén rehathemmet.
Néastamoment & motorn. Drar jamt och bra
upp till ungefar 7. Da kommer explosionen.
Det gdller dt intehafor 1ag vaxel i da det bar
ivag medtanke parundgang. Men a andra
sidan &r den véaxlad sd at damotorn borjar
jobba &r farten sAhog redan palaga vaxlar at
korkortet gtter 16, Y amahastouringcykel
provade jag forradret ochtyckte at den
motorn ssknade botten. Uttrycke dt sskna
botten har nufét en ny innebord. 150 hastar
och 200 kg ungeféar innebar en blackout. For-
dubblad hastighet ger fyrdubbelt luftmotstand
har jag &g och jagmaste erkdnna at det var
just detta som hindrade mig &t uppnaljudets
hastighd.. Eller var det ljusets? Polissrenerna
hade aldrig hunnit i kgpp mig. Sand6st. Ingen
liten ruta eller kgpaklov motvinden. Hade jag
tappa greppet med enahanden hade jag blast
bort som ett |6v och hittasforst vid sndsméit-
ningen.
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Yamaha FZ1-N / ABS- Naken sportmotorcykd med
Rl-baserad motor. OBS Foraren pa bilden &r inte
artikdforfattaren. Foto Yamaha/Reds anm.

Gar det at gorakurvor med FZan da? Ingen
aning. Det fannsingatillrackligt hariga kurvor
att tedai. Vanligt landsvagdunk med rondeller
och nagon boj var rena blahablaha. Sannar gor
den ocksaom man vill det. Kéndan i hoger-
hand aget var séllsam. D&jag kommit till ro
innanfér 50-kyltarnakunde jag kort 8-or mitt
pavéagen om det roa mig. Lathanterlig som en
moppe.

Maste erkdnna min konsavaism, men den har
hor inte hemmapa landsvag. Pabanal!! Gar
helt enkelt inte at anvanda palandsvég.
Eller???Tillvanjningsfaktorn & obeskrivligt
hdg. Ju langrekandan finnskva i mig, jumer
kan jagténkamig en san héar. Att kopaden &
en sak, at forsdkra den n& helt anna. Hur gar
den ekveionen ihop?

FZ &r dagens behdllning. BehdlIningen for 1ang
tid frandver. Behdlningen for regen av live.
Har st ljuset trots blackouten.

Hakan Rosborg
Entusiastisk gubbe och provryttare
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Ur LTT-Nytt, 10 december 1970

PA EGEN BAND I VERKSTADEN

Att meka pd egen hand kan vara nog s& svart ibland. For-
gasarjustering t.ex. Blir det fel kan de mest underliga
(och dyrbara) fenomen upptrdda. FOr att undvika sddana
maldiper har klubben k#pt ett speciellt tdndstift, som jag
tidigare skrivit om. Du kan kontakta mig, sa& far du 1&na
det. Engelsk bruksanVLSang medfslier.

_ T4ndinstdllningen kan ocksd ha sina problem, men kan
g&ras ldttare om man har ridtt instrument, ett stroboskop?
Ett dyligt finns hos Tryggve Degerman, och han l&nar gdrna

ut det till behdvande, -
Garageplatser - finns det fort-
f@pandg_flgpa - o e ; stycken. Lika-
;gé_mekéﬁpiat~j' | .ser. ‘:;
Du vet wal . ocksd att klub-
ben har etxg' fat med motor-
olja, SAE 30 och av HD-
typ. ' Oljan dr av
'Eésas fabe- rikat, men det
star SLC ~ pé& fatet. Det
blew 22:?;h billigare sa.
Oljan & 777 kostar dig
3 kr/1 - . - och du anteck-
nar hur ' | mycket du tar ien
liten . : ' antecknlngshok p& fatet. Jag =
_krdver dig sedan pa pengar vid ldmpligt tillfdlle.
- Tiid sxst xan du balansera hijul i vdr verkstad, men det
v1sste du redan. —_
GOD JUL -~
Bosse
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Detta ar det aldsta dokumentet jag har hittat om LTT/Red.

STADGAR FOR LUND TOURING TEAM

jan.c8 Klubbmstensl ménd.varje mi&nad,organiserad aktivitet
5 ménd.varje ménad,spontan sktivitet

Styrelse:0Ordfsrande
Sekreterare
Kassor
Kilubbmistare

Brsavgiftil0:- per 2r

feb.69 Styrelse:Klubbmistaren ocksd viece sekreterare
Vice ordfdrande
Hustmé stare

styrelsen ska sammantrida minst 6 génger per &r
Rrsavgift:i-20:-
Klubben gick keollektivt in 1 SMC
TILLAMPADE PRINCIPER(bSr stadfiéstas)

+ Medlemsforteckning bor foras och delges alla medlemmar,
ddrmed stimulerande kontskten.

+ Definitivt medlemskap vinnes efter £ ménader,fdr att
oldmpliga nya medlemmar kan undvikas.

+ Styrelsemedlemmar ur andra vilkinda me-sammanslutning-
ar {%r bevista Mubbens arrangemang men har ej rostrdatt.
Detta gynnar samarbete.

+ Programmet bor vara sd allsidigt,objektivt oeh infor-
mativt som moiligt och backa s ménga av medlemmarnds
aktiviteter som m&jligt.En klubb ska visa sin
styrka genom att gOra Onskningar mdjliga.

+ lrsmote halles 1 bdrjan av Aret och Hr pd vanligt,
formellt sett genomfort till skillnad frén vanliga
klubbmSten d% allt sident bor saknas till foérmén for
en kamratlig,vinskaplig,informell anda.

+ Alla nyskapande tendenser bir stimuleras,egem aktivi=-
tet som gynnar klubbesms verksamhet uppmuntras och
striva att nd en anda som ger maximal tolerans for
2xEX®E olika mEshatmanmss.slag av mm mc-intresse.

+ Medlemmarna bor visa ett vinnande upptridande mot
allmdinheten,vdigfarande och sina kontakter,ddrmed
framhdvande det bista hos mc-2kningen och klubb-
medlemmarna.

+ I ovrigt tllldmpas SMCs:s stadgar,Sveriges Riksidrotts-
f5rbunds normalstadgar for fdreningar samt Normalstad-
gar f8r motorkludbbar anslutna ti1ll Sveriges Motorfede-
ration riksorgenisation,i nu nimnd turordning.

Ordf. 1967-€8

Gunnar Sandherg
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Kalender — 2008 (2009)

Uppdaterad 2008-12-03

December 2008

Lérdag

13

Gloéggparty hos Muingersdorffs, kl 16:00

Onsdag

24

GOD HJUL!

Januari 2009

Mandag

[20 |

”Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19 :00

Februari 2009

Mandag 2 ”Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19:00
Sondag 15 | Manusstopp Gnistgapet nr1
Mandag 16 | ”Klubbkvall” pd Rauhrakel, kl 19 :00
Mars 2009
Mandag 2 ”Klubbkvall” pA Rauhrakel, kI 19 :00
Mandag 16 | "Klubbkvall” pad Rauhrakel, kl 19 :00
April 2009
Mandag 6 Ut-och-ko6ra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Mandag 20 | Ut-och-kora: Start Statoil Norra Faladen 19:00
Maj 2009
Mandag 4 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Mandag 18 | Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Juni 2009
Soéndag | 21 | Manusstopp Gnistgapet nr 2
Juli 2008

| | Semester och skdna dagar!
Augusti 2009
Mandag 3 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Mandag 17 | Ut-och-koéra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Soéndag 30 | Manusstopp Gnistgapet nr 3
September 2009
Mandag 7 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Mandag 21 | Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00

Oktober 2009

Kiviksturen(datum g bestamt)

Mandag

5

”Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19 :00

Mandag

19

“Klubbkvall”

pa Rauhrakel, kl 19:00

November 2009

Mandag 2 Arsméte, kl 19:00 hos Interfieet i Malmd, Axel Danielssons vag 267
Mandag 16 | ”Klubbkvall” pd Rauhrakel, kl 19 :00
Sondag 22 | Manusstopp Gnistgapet nr 4

December 2009

Mandag |

7

| Garagegolvssopning (datum preliminért)

FOr mer info, se LTT hemsida: www. ltt.nu
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