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Omslagsbild: Vilken handd serik sommar det har varit!
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Ordforande for ordet

Det drar ihop sig till &raméte i klubben. Formalia
som kan tyckasvara satungt och ointressant! Men
ténk eter ... ... ... det &r ju hér som klubben
formas. De & har man véljer de personer 4yr och
leder klubbens verksanhet. Ar maninte med pa
arsmote kan man inte komma sen och klaga pa at
det och de intehander eller det &r fel sake som
héander. Eller &t det t ex & fel personer om stter
i styrelsen. A min uppmaning &r:

KOM PA ARSMOTET! VAR DELAKTIG!

Den gangna sasongen har kanta s av et pa
olydkor bland medlemmarna. Det &r oerhort
tr&igt for de inblandade och deras anhtriga. Men
samtidigt pekar dettapa at vart arbetei klubben

med sdkerhe s énkande &r rét. Utan detahade vi
kanskehdt an fler olyckor? Ochtrotsvart siker-
hasénkande kan man inte svara sig fri fran at
andrai trafiken inte beter sig dumdristigt. | de fall
jag kénner till nér klubbmedlemmar har kommit
till skadahar det varit just s3 at nagon annan i
trafiken har betett sg utomordentligt regelvidrigt.

Hur ska vi forbéttra oss pa at genomskada andras
misstag och obeténksamhet i trafiken?Det &r en
svar nét at knécka

Eder Ordforande/Stefan

Redaktdr’'n spaltar upp

Dags med en ny ugava av Gnistgape. Det &
fantadiskt roligt at vara redsktor for en tidning
som skriver sig §alv! Aterigen har jag fét
jéttefinareportage fran klubbens medlemmar
samtidigt som varatrognargpportorer forser mig
med underlag. Man tackar!

| dettanumme av Gnistgapet tackar jag speciel It
foljande medarbetare:

— AndersHolt
— Arvid Rieckmann
—  Var hemlige rapport or

—  Klubbméstaren
— Var man i Helsngborg: H&an Rosborg
Mannen pa Kullen: Werner Wegst

Valkommen med &nnu fler bidrag till
Gnistgapet! — Stort som litet!

Halsar redaktor'n

Sefan Mamgren.

0736 — 33 9353 eller 046 —20 09 79
stefan.maimgren@lsn.se

Adress: Norreskogsv dgen 17, 247 51 Dalby

Kassorens inlagg

Hej pa er alla LTT-are!

Hosten har kommit likaplétdigt i & somtidigare
ar, mojlighet for en varm och kon helg detta ar &r
valdigt avtagande.

Verksamhetsiret avdutades den siste september
och &d kan val ssmmanfatas som helt ok i
ekonomiskatermer.

Antaleé medemmar & nédgan kongant, 100 &
tidigare och 98 ¢ nu, ndgrahar avdutat sSitt
medlemsskap och nyahar tillkommet.

Allanytillkomna medemmar under aret hélsas
hjartligt vdlkomnai LTT!

Gnistgapet 3/09

Klubbmastarens aktiviteter har nagan gétt jamnt
upp under aret pgatverskott efter Orerunt.

Verksamhetsaret budget eradestill ett underskott
pa ca9500 kr men summeringen ger endast under-
skott paca3000 kr vilket kan anses som en for-
béttring i ssmmanhanget.

Hadet brd

Med vanlig halsning
Sanly
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Trre Crhue MASTERS

Hosten ar har med all rusk den kunde samla, ett bevis for detta fick vi nar den
tankte turen till Appletavlan i Kivik skulle kéras! Nog att saga, den blev inte av!

Ni kommer att fa se fler bilder an
textrader i min redogoérelse som for-
hoppningsvis kommer med i detta nr av
GnistGapet.

Jag har sjalv varit i mitt hemland,
England, for att kora fran den ena
andan till den andra. Jag hade for
avsikt att presentera en hel massa
foton i kommande GnistGapet, men
eftersom jag har tappat mobilen som
bilderna finns i — lar det inte bli allt for
manga publicerade har!

Jag har dock nagra bilder kvar &
bland dem finns de tva viktigaste,
namligen start och mal.

¥ ::‘.__-__,.-.&' -:-l_-_" ﬂ’ .
John O’Groats i nordostra Skottland

-8

EEESUY,  Crerwirem
L IR

Lands End i sydvastra England

Det ar fantastiskt hur manga
erfarenheter man kan bli rikare pa
endast tva veckor pa campingplatser &
i B&B och 400mil pa “ratt” sidan av
vagen...

Bredvid "Yours truly” syns min kompis
Wil — och nej, han ar inte medlem i LTT
trots mina 6vertalningsforsok! (Bara for
att han kan ingen svenska! Det har ju
aldrig hindrat mig!)

Kor forsiktigt i hostvadret!

Pete Mace

Klubbméastaren
klubbmastaren@Itt.nu

Gnistgapet 3/09
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Kallelse
Arsmote
Lund Touring Team

Valkommen till Lund Touring Team arsmote

Mandag 2 november 2009, kl 19:00

Plats: Interfleet kontor, Axel Danielssons vag 267, Malmo

Motioner ska vara styrelsen tillhanda senast 2 veckor innan arsmotet
och kan skickas via email eller brev till ordférande.

Dagordning

Val av ordférande och sekreterare for arsmotet
Godkannande av dagordningen

Val av 2 justeringspersoner — tillika rostraknare
Fraga om stadgeenlig kallelse

Styrelsens och revisorernas verksamhetsberattelser
Fraga om ansvarsfrinet for styrelsen

Motioner

Val av styrelse for 2009 ars verksamhet

. Val av revisorer och revisorsuppleanter

10. Val av valberedning

11. Medlemsavgift for verksamhetsaret 2009

12. Ovrigt

©CONO T RWNE

Klubben bjuder pa
Med vanlig halsning enklare fortaring i

LTT, Ordférande 0 .
Stefan Malmgren samband med arsmétet

Tfn: 046 — 20 09 79 eller 0736 — 33 93 53

stefan.malmgren@isn.se

Adress: Norreskogsvagen 17, 241 57 Dalby
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Ochturen gar till...
Text & foto: Anders Holt

Annu en gang hadevi tala ihop ossom en resa
ned genom Europa, min son och jag. Forra gangen
det hénde for ndgra &r sedan, gick resan till Moto-
GP i San Marino —nu skulle de& bli en resatill
Kroaien.

Som barn och ung var jag dér — dvsi davarande
Jugodavien — under en sasmmanhéngandetioars-
period, varje sommar —men det & nu mer an 40 ar
sedan senast. Kanke 19677 Ja, med undantag for
nagra, mer elle mindre valplanerade resor genom
Jovenien under de senaredren, pa vag till Italien.

Mdlet for denna resaskulle vara nangansi nar-
heten av $lit och med ankomst en viss dag for &t
mota en bekant med lokalt ursprung.

Rutten planerades hemifrani soradrag, men blev
dutligen Trelleborg- Berlin - Dresden - Plzen -
Linz - Gargagno (vid Lago di Garda; T rentino—
Alto Adige provinsen) - Trieste- Slit - Hvar -
lit - Karlovac - Ptuj (in Sovenia) — nagra
obskura och svérutalade orter i Ungem —
Ogerrike 0ster om Wien - Bro - Frankfurt ad
Oder - Rogodk — och hem igen.

Jag réknade ihop heladistansen till ungeféar 550
mil, och med undantag pa en ohalsosamt varm
dag emellan S0 i Lombardiet och Trietei
Veneto dér vi for avkylningens skull kérde motor-
vég — alltihopa palandsvag. Medytterligare et
Ssenareomnéamnt undantag, dock. Helaregiden
blev kngppt 3 vedkor for mig.

Jag har ca600 hilder frén resan, men skall skona
den breda publiken hér for at visadla...

Vi borjade resan en $indagskvall med bat fran
Trelleborg. Intehelt ensamma. ..

-~

Herrama dassinte om de sparsamt tilldelade
spannremmarnapa fajan, utan forssker Gppna de
ddligt underhdlina...

Gnistgapet 3/09

Farjefrukostar i all ara, men for en femtedel av
prisgt f& man en bramydket batrepavilken tysk
mack omhelg...

Via smavéagar vager om Berlin nar vi pakvallen
fram till min gamla favorit, kubanen pa
Kesselsdorfer Srassei Dresden. Fortfarande gér
det at fa en sing, en dusch och frukod for under €

vackat som fa—| motsastill Sachsen norr om
Dresden som & en enda stor plat potatisaker.
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Val i Plzen bdr man ju avldgga ett besik i
verkgaden dér dom mejdade ut vérldensforse
pilsner-0l.

- och naurligtvisbo pa et brahotel. Sillaoch
tyd vid flodens bredd, men med gangavstandtill
centrum.

| Tjeckien sa men dlféten dverallt. Vid denna
tidpunkt var dock inteflaskornamogna &, uan
synes for den skarpdgda som sma, sma kat.

Efter bestket | Tjeckien hamnade vii Ogerrike.
Naturligtvis (vi var jui Ogerrike) upplevde vi

Gnistgapet 3/09

resans forda regnvader har — eller réitae, ak-
véder. | 35 graders vadme Oppnade sg himlen och
10 anvaten foll om ettackeover varahuvuden.
Men kvallen blev klar och vi tog in pa et gaghaus
pa en skidort (namnet glémt) men véarden beréta
de att Ellen, Ceciliaoch Verafran Sverige bruka-
de arbetahoshonom under sasongen.

Jag tror vi korde Felbertaverntunneln nanstans.
Atmingone p& vagen mot Italien kérdevi upp och
ned for et j&teroligt pass. Lag, ca 1000 m, men
pa den Italienskasidan sa smalt, at trafiken diri-
gerades vaxelvis uppfor och nedf ér i halvtimmes-
intervalle.

Saller-passat. F& du chansen, kor upp fran den
Italienska sidan, och ned pa den Osterrikiska, for
att fafull utdelning av nojet!

Kvéll vid Lago di Garda. Lugnt, fridfullt och
gilla. uli &r fortfarande forsasong.

Gargagno. | omgivningar som dessa finns en
fantagisk restaurang, et par hundra meter upp
frén Gargagno. Jag kannertill den sedantidigare,
av en dump, och kocken & gudabenadad.
Rekommenderasvarmt!
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I
- -
0o i, -

A o
» t.

Dagen darpa, efter omtalade motorvagsfard
Ogteut i vl tilltagen hettaoch en lunchpizzai
Triestend vi framtill Senj i Krodien.

Varmen &r det inget fel pa, sthar grax fore sol-
nedgang (+34 gr C). Somtur & f& vi rum for
naten i en priva villa med luftkonditionerings-
appad.“ Kaadrof!” Tycker vérdinnan.

Nar vi ldamnar Senj pamorgonen kor vi genom en
magnifik askgorm, ochtempera uren rasax
dragtiskt till hutrande bitterkalla +22 gr C.

Inga bilder — minkamea & intevatenté... Men
det va riktigt kont, trots dt inteens da helsvet -
sade regngtdlle formadde hallavéan ute.

Fran Solit tog vi en farjatill 6n Hvar. Forvanans-
vart hilligt, for ovrig. 70 Kuna; ca100 EK, foér
motorcykel och forare Kroaieni ovrigt haller
narmast s/ensk prisniva Sikringen av motor-
cyklanaléamnar dock ndgot at onska Men vad
far man for en hundring idag?

Vi hyr 6vervaningen pa et hus for motsvarande
600 kronor/nat, inkl badrum och kok. D& &r vél
ganska hyggligt?

Att hitta hyresvard & en enkel sak; det gar till som
man beréta om Grekiskada. Shér i forsasong-
en gar det tjockt med folk somvill hyra u vid
busstorget. Senare ocks3, gissningsvis, men prisat
l&r intevaradetsamma.

Gnistgapet 3/09

Hvar & en imponerande 6. Dodck haller den paat
bli rétt exklusiv, far jagintryck av. | hamnen
ligger de storda jekternatill jag minns &t ha sdt.
Inklusive Monaco. Inga bilder, det har jag inte rad
med...

Jag korde runt paon en dag. AT GATT hade gait
och lagd 5g, det blev entur i shorts, t-tréjaoch
hjam. D& va for varmt, helt enkelt.

Och for den som glomt det; Insekter & harda at
frontalkrodka med, d&ven i 50 kmh.

e Y .

Alla dessa stenarl Mddosamt plodkade frén
markerna, gaplade i sengardsgardar och hogar av
manniskor som villekommad& magra jordtegar.
Och i dag ligger det medaobrukat.

Efter sex dagar paon blev det tid at ge sig av.
Forsadagen efte at halamna $plit métejag
resanstoppresulta, 41 gr C pamotorcykelns
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termometer. Under de omd éndigheternavill det
till &t dridka mydke och ofta. Vatten, forerades-
vis Fast det gar egentligen forvanansvéat bra at
kora— sdlange man haller Sgi rorelse. Dardter
ar det skugga som gdller.

Jovenien och en natt i Ptyj. En genuin central-
europeisk gad.

-

Vi bodde pa et pang som var en nyrenovera
1600-tals gardoch & naurligtvis en hyvens
middag for dt firaen lyockad resa

Dagen darpakarde vi genom Ungem, som egen-
tligen bortsat frén de allranordigaste delarna &
en rét trigt affér. Intrycket av denna—och tidigare
—resor & oandliga majsfélt. Och hur kul &r egen-
tligen et majfélt, paden skala fran 1-10, om man
inte r&ar varagris eller bonde?

Gnistgapet 3/09

-P&yllning 2 mil 6ster om Wien. I ke Hotell
Sacher, men i sachertartans hemland, & mingone
Tortemit Shlag. Dok inte Melange, utan
espresso. H& maste man sita hart mot hart!

Och nattvilai Brno. Annu et kant mérke.

Dagen efter Brnotog det roliga bryskt dut.

En dldreherre fick den lysande idén att svénga
vanger upp pa en motortrafikled. Taen titt pa
vagméarkningen och begrunda precis hur lysande
idén var.
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Allt for at undvikaen omvag paet par hundra
meer, fororska av et véagarbete Han korde u
kanske 30 meter framfor min son, som da holl ca
70 kmh. Inte en chans dt hinna ganna Jag gissar
att farten vidkollisongtillfallet ken ha varit ca30
km/h. Bromssparet som synes & fran framhjulet.

galv lagjag val ca 30 mee bakom; sonen var
Tourmader for dagen och beddmde rut och
hastighd. Jag har inget minneav forféarligatankar
som for genom huvudet, utan minns baradt ha
stanna; sat pa varningsblinkersen och skyndat
fram till sonen, som I&g pa andra sidan bilen.

Hjalp paplasvar fantagisk; forbifaranderingde
efter anbulans, och polisvar paplaspamindre
an 5 minuter. Inget kunde vara bétre i denna
gtuation.

Sonen hade galv lagt sigi framgupa sidolége och
kunde réra pa armar och ben, praade och va vid
medve ande. Bl6dde lite nédshlod — sannolikt efter
att hadagit i hjdimensinsida.

galv stannar jag kvar paplasen efter at
ambulansen ha kort ivagtill n&made gukhus,
delsfor at skraall baggage, dels pa polisens
uppmaning; med sonen har jag M Skontakt.

Forg av allt ringer jag SOSInternaional i
Ko&penhamn, som borjar arbetaomedel bart.

Nér jag borté kvallen kommertill §ukhuset, mar
sonen rat sa bra. Ett brutet ben i handen och rét

sa bladagen, men annars utan skador €eller
blodningar. Yr, naurligtvis. Fantastiskt!

Han lamnar gukhuset dagen dter, och efter
ytterligare en natt pahotell, blir han hamtad av en
taxi, kort till Prag och flygs darpatill Kagrup, dar
taxi véntar for at kora honomtill vat hem i
Mamo. Gom inte hemférsakringen...

Makantill tillmotesgdende! Nér jagfragar eter
parkeringtill motorcykeln pahotelle, pekar
receptioniten pa golvet framfor henne och sager
“dar!”. Jag menar dt det kenskekan varatill
besvér och at jag mojligen kommer &t behdvata
ut den osv, osv, men dikt bevekar henneinte.

Nga... Skrare |& det val inte bli.
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Né&r sonenvd & hdmta dter middag, &r det dags
for mig at forsbkakommahem, och jaghinner en
bit norr om Berlininnan kvallen blir for lang:
framskriden.

- och f& s, vad jaginte sat sedan barnsben:

Vild stork i eget bo! (Inte sadér vansinnig vild,
men altsa inte uppfodda i hagn. De finns hopp
for manniskan!)

Och en l&t modifiera Wartburg:

-och hinner hem nasta dag, nagra dagar senare &n
berékna. Men val skont!

En liten efterskrift behdvs nog. Min son &r fullt
aterstélld och arbetar igen eter nagraveckors
gukskrivning. Han har i dagarnafét ut ersitning
for hojen frén valandes forsakringsbolag, och ser
sig om efter en ny motorcykel.

Sedan hoppas jag pa fleraresor med honom, fag
med béttredut. De ar roligt et resamed sina
vuxnabarn, i synnerhd nér intressenaédr
gemensamma.

/Anders Holt

10 (30)



RUGEN 2009

Text & foto: Hamlig Rapportor

Den arliga Hostuflykten till Riigen med Gver-
natningpahotell genomférdes veckodutet 18-20
september. DefyralTT :are som korde var:

Bengt A

Bengt J

HondaKalle

LasseN

Gnistgapet 3/09

Dennautflykt genomférsav medlemmar i LTT
sedan urminnes tider och &en i & hade Gnist-
gapets Redaktdr, med hjdlp av dt nastintill ojust
hot om att avd6jadolda hemligheter, formét mig
att fungera som Hemlig Rapport6r om vad som
egentligen hande.

Ja, det var verkligen en miserabel skaralLTT:ae
som &te ivag.

Redan pa forda dagens middag sa raf sade Bengt
A ner desserten pagolve.

Bengt Ja&ri LTT med kénd fOr at vara den
mediem som bestéllde in en gron Hof paen
resaurang i Danmark under en LTT-uflykt.

Honda-Kalle omnade efter den 5:e pilsnern och
snarkade s &t hotellvarden paPension Anker
fann anledning at kommentera.

Lasse-N orkade inte&a upp vidtvatillfalen. (Tu
att Bengt A fanns dér s dt faen kunde rensas.)

Rensd fat pa China-restaurangen
Nga...

Sandliinesfarjalamnade T relleborg fredag

kl 12:45 och vi fannsombord. Det var dentysk-
agda farjan och vi placerade oss snabbt i deras
altid jatefinaredaurang for at intabuffé och et
par pilsner. Under farden ringde vi till Pension
Anke i Binzfor &t rapportera beréknad
ankomdtid till kl 17:30 samt till Seak House
Balkan for at bokabordtill kl 20:00.

Efter at hakart i landi Tysland sdhade vi cirka
10 kilometer at kora. Ankomnatill Penson Anker
kordevi inv&amotorcyklar bland soptunnoma
(S=forradresreportage fran Host uflykten till
Rigen med dvemnatning pahotell &r 2008). Beng
Jmdttevardens blick 6ver garden och gack upp
fyrafingrar i luften och sedan hade vi baraadtt
forflyttavaraditna kroppar till det runda bordet
under parasollen i Pension Ankerstradgard. Dar
serverades vi omedelbart [&mpligavitaminer.
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Vérden paPension Anker servade oss regd bundet

Servicen upprepades ndgra ganger och klockan
tickade och det blev dagsfor oss dt ge ossivag de
7 minuter som det tar at promeneratill Seak
House Balkan. Dér intog vi var sedvanliga Balkan
Telle och det var ocksih& som Bengt A rdfsade
ner desserteni golve.

Efter dennamaltid foretog vi en promenad langs
strandpromenaden for en kort undersdkning. Det
kan [&avaakongig svenskamen det finns en
lang strandpromenad i Binz och v& vérd pa
Pension Anker hade gjort tummen ner for var
bordsreservaion pa Seak House Balkan och i
séllg rekommenderat et dyrare men enligt
honom, mydke béttre pang. Under denna utflykt
blev det inte aktuellt at uforskadettafordags
kvalitet, men fragan kommer givetvis at
undersbkas infor ndsa Hostut flykten med
ovemnatning pahotell & 2010.

Infor 16rdagen sov vi gott och ki 08:00 undfég-
nadesvi en fatastik frukogbuffé. Dérefter kdrde
vi, SBsomtraditionen bjuder, entur med vara
motorcyklar om kom &t omfata et antal mil.

Under arenslopp sahar dennatur hét olika
teman. Nagra ganger har vi leta efter valdigt ana
vagar och har da bland anna kort efter
cykelkartor.

Ett klassiskt exempel & nar vi hade kort in pa en
fin oykelvag, som Gvergick till at varatva giutna
cementspar pa gammalt DDR-visoch darefter
blev till at varaentraktordig. Beng Jborjade
tvekaodh fragade om vi inte skulle vanda om.
Hokogat Lasse N hade emellertid upptéckt ett hus
frambve och konstaerade at eftersom de inte

gick att kora bil dar vi korde samastedet finnas
en vagpa andra sidan husd.

Nu har vi allaordna nyare motorcyklar och vill
kanskeinte langrekora pa sdanavagar. S darfor
kom |6rdagens uflykt &t bli entur dér vi cruisade
runt pa Bengt Js gehor. Ja k&ralasare du laser
ratt. Lasse N njét av dt kéramed sin nyahoj
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utomlands, i at fantagiskt sensommarvéder, och
overldt & Beng Jat leda det hela. Detahade
anledning &t fungeraendr Beng J& LTT:smed
trogne Rigen-ressnér.

LasseN:snyahoj pasn forgaturi utlandet

Lordag kvall gjorde vi besok pa China-restar
rangen, som egentligen innehas av en vigna-
mesisk familj. Krispig ankamed gark kryddning
och nagrapilsner och sd komvi at kunna sova
gott ytterligare en natt.

Pndag &r alltid en trakig dag pa Hog utflykten till
Rigen med dvernatning pahotell, for ddmastevi
aka hem. Efter en kort runda via Bergen och
Lietzow (dar v&a LTT-uflykter inleddes) s
placeradevi ossi solen pa de konditori som
finurligt nog finnsi andutningtill det stora
bageriet i Mukran. Sedan var det baraen kilometer
att koratill Sandlinesfarja

Hemfarden skedde med den svenskagda farjan och
det blev kanske lite smolk i bégaren. Denriktiga
restaurangen var tillbommad. | den fullsatta f&jan
sd armbagade vi osstill et bordi deras altemaiva
restaurang som paminner om et daligt svenskt
gat uk ok.

Trots denna avdutande motgdng s3 sammarn
fattaderesen&ema at det &erigen hade genom-
forts en lyckad utflykt till Rigen. Vilken gang i
ordningen l&r vi tvigaom?Lasse N hdvdar med
best@mdhet dt de var den 11:e uflykten, men
Bengt Jtvekar. SAdet &astd at réknade arliga
reportage som ha forevarit i den fornamliga
publikationen Gnistgapet.

Nu hoppasjag dt jag ha gort mitt och dipper
hotas av Redaktdren fler génger.

Rapportera av
En Hemlig Rapportor

(Tag lardom! /Red’ sanm.;-)
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LTT:sHostorientering 12/9 2009

Text & foto: Arvid Rieckmann

Avfard fran Gidovs Lage kring halv 9i strdande
solsken och cal18°C och gyre styrsmat Shottis-
vagen 5i Saffangorp. Dock sakdrdejagini en
kompakt sick av dimma redan n& jag passerade
Minnesberg pa108:an...

Val paplas 2 minuer 6ver 9 pa utgdnggpunkten
hemma hos L edie och Ania sddelades det ut
frageformular och kartan med bestkspunkterna
avddjades. Efter traditionellt valkomnande av alla
sa hogg vi in paden framdukade frukos buffén —
hér ssknadesinget!

Nedan seslitereder dter @t hungrigaLTT:are
I&tit sigval snaka..

Gnistgapet 3/09

LTT sdg aventill at Ledies& Anias grannar pa
narahdll fick beskada ett antal valputsade 2-hjul-
ingar...

Cirka kl.10 sAvar det dax for avfard. In i
dimman... det hade utlovas sol och klar himmel
vid kontroll 1 i Dalby —dock lyde solen med sin
franvaro...

-
Nu var vi dock igng och inne i smeten... Il
Commendante Mamgren togtéen i henma
trakternaoch se —vid ryllegarden hade vi
skramt dag padimman for &t regen av dagen
korai fint MC-vader!

Vi styrde kosan norrut och nastaténkta sopp
"Rovarkulan”.
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bitnaav at kbramer grus...

Vér grupp bedot at kora ett medursvary runt
Ringgonsvéadra del och gora en fikapausi
S Rorum med vaffla och dryck — detta blev
valdigt trevligt och tiden rannivég...

Grédde och olikasortershemlagad marmelad
smakade mumma...

Vi satt formodligen (for) I&hge och vélinsyltade i
trevliga samtal for sen blev det &a av! Vi fixade
de resterande kontrollenai et na's, korde raskt
pa E22:an, réknade runda fond er och forsokte
rakna hamstrapatak i Borgeby —varmkorv med
dryck i Bjarred hagrade!

Méastergrillaren Anders.

Gnistgapet 3/09

Jutligen vill jagtacka frukogvédarnafor en
magnifik frukog, de ansvariga for banans upp-
laggning, de kluriga frdgoma, det fina LTT-vadret
och dutligen (men inteming) "korvgubben”.

Eftersom undertedknad var en av dem som
svarade korrekt pa en gor del av fragorma safoll
det &ven pamin lott at taen del av ansvarettill
nastaars arangemang.

/Arvid Rieckmann

Sa har mysigt kan man ha det pa en LTT-tur.
Artikelforfattaren langst till véngter/ Red’ sanm

IR

| Foto: Leslie Raie

Planer anides... / Red’ sanm
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Valgorenhetskortegen 2009-07-11

Text & foto: Hakan Rosborg

Rapport frén en valgorenhet skortege—
Engelholm M C Klubbs arrangemang fér at samla
in pengar till lokala Kvinnojouren.

Derasordf séger at de vill bidra med lokal hjalp
till et behjatanssart andamal. Exvis
Cancerfonden & sd anonymt. De har tidigare haft
Kvinnojouren som malgrupp. Ordf var efter den
hér kortegen lite besviken pa egnamediemmarna
som intemedverkade i nagon storre grad. De
flesaM C-akarekom fran andraklubbar.

Defick ihop 3 000 kr med dartavgifter och
insamlingsbdssor. Pengarna skall Kvinnojouren
anvandatill farg, mm for at s1ygga upp sina
inkvarteringd égenheer.

En 40 knuttar och knutor medverkade. D& var
riktigt kul at pakerapa gagatan bland alla som
var uepa lordagspromenad eller kulle bevista
sommaevenemange pastoratorget.

/Hakan Rosborg

PS Min forda MCvar en BSA B33 1953. Den
kodade 40 kr och det var mycket pengar for en
13-&ing som hade 5,50 i veckopeng. Nu & detta
drygt 49 & sedan. Tro det eller g men i kortegen
deltog en B333, fran 1956. Riktigt nostalgiskt!
DS

G L s

En B33:al. Tre aryngre &n min forsta MC.
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LTT’s arliga tur till
Appeltavian i Kivik
2009 ars upplaga

Eller - En dagsutflykt for tva till Shellamacken i Gardstanga

Denna
vackra
tavla
skulle vi
bestka

Men sa
blev
det
inte

2009 ars tavla

Forst pa plats

A picture paints a thousand words!
—Var ar Ni?
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Vad f-n gor jag har?

Cyklarna samlas ihop

Somliga gar att lita pa
(Aven om de ar kommenderade!)

Dags for det
traditionella

gruppfotot! Nu j-vI-r drar
jag hemat!

K1.09:45 skulle vi samlas for turen till Kivik som hade rekats,
kontroll- & provkorts.

Vattnet till teet hade jag i termosen, jag hade ju
forberett mig for att halla vamrmen i vadret.

Mackorna hade min dotter jobbat ihop pa morgonen,
jag fick ju inte bli hungrig under dagen.

Anders var pa plats nar jag dok upp,
en kvart innan samlingstiden.

Kartornavar i ordning & utdelades,
trots att vi bagge var sdkra pa rutten.

Allt som saknades nu var deltagarna,
sa vi vantade...

& vantade & vantade

& vantade & vantade
& vantade & vantade

& vantade & vantade
& vantade & vantade
... sen korde vi hem! Klubbméastaren (en besviken sadan!)
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New Delhi — September 2009

Text & foto: Redaktor’'n

Att fa en resa betaldtill New Delhi anses nog av
de flesta som en forman. | mitt fall kan jag kond a-
tera at det beror pade villkor som ges. Ska man
jobba kanns det kanske intelikaformanligt langre.

Jag landade pa Delhi Internaional mitt i naten
och kom uanfoér terminalbyggnaden: 30 gr Coch
en luftfuktighet som heter duga. N§ja, det var vél
inte sAfarligt... vi hade ju runt de 20 n& jag for
hemifran. P& dagarnavar det 36-38 gr Coch det
var vél inte helle safarligt tillsman skulle ut i
"verkligheten” och korauthbildning for Delhi
Metro’ s underhallskillar. Jag var dér for at lara
dom hur man underhaller deras nyametrotag. |
underhdllshallen kandes varmen pariktig och
man var genomsvett av blottatanken pa at vistas

Att kommatill en annan kontinent och ett helt an-
na land som Indien & pa ménga sétt omvalvande.
Intrycken & ménga och i mangafall kanske rent
av svdaat soteraut. T ex hur kan alla dessa
manniskor livndrasig? Vad dter dom och hur bor
dom? Jag fick vetadt de hemlosaofta ke g
till mittrefuger och rondeller eftersom det oftag
inte finns sAmydket orm dér pgatrefiken...

R

Delhi & en mydke gron gad. Man varnar om
vartenda trad satill den milda grad at om dom
bygger en mur, bygger dom den runt traden om de
rakar stai vagen. Ser lite komiskt ut pa sina hall.

Gnistgapet 3/09

Att de bor 17 miljone ménniskor i Delhi &r of att-
bart samtidigt som det kryllar av méanniskor vat
man gar. Barapahotellet dréller det av manniskor
som dppnar dorren fér en och som passar upp en
paregaurangernaoch overallt.

Att vanderlandska intressen & hotade maksinte
ming av den minutiosa kontroll som varje bil gar
igenom som ska in pahotellomradet. Bevépnade
vakte Oppnar bekluckor och motorhuva och sy-
nar med spegel under bilen. Dérefter &r det siker-
hetskontroll &laflyget som géller for oss som gar
in pahotellet. Sikert?Tja, det beror val pa...

Att de bor 17 miljone i Delhi méksi trafiken!
Trangseln & péaglig. Likasa alt tutande! Enligt
uppgift ar det intesafaligt i Delhi etersom det i
princip rader forbud att tuta. ..

4

Att tutandet &r nodvandigt forst& man ganska
snart. Det & en galvklar forutsitning for at fa
ner antalet kollisoner och for at faflyt i trafiken.
Backspeglar existerar endast under bilens forsta
levnadsmanader. Darefter skalas de effektivt av da
grannbilisten gor ansprék pa et utrymme som
egentligen intefinns. De fanns knappt nagon hil
som intehadenan form av intryckning fram, bak
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eller i gdan. Taken verkar dock klara sig rét
bra... ;-). Sadsbussarna ska vi intepraaom. De
var skrynkligare an n& anna ...

'I'fe-

Och uten backgeglar verkar de ju omojligt att
korahil i dennaté&atraik.Tja, det kan man ju
tyckamen fektum &r at det & mydke dfektivt.
Om bilen framfor dig gor en antydan at svénga &
ditt hall tutar du och pa sa sit vet bilisen eller
bussen eller MCn eller Auosm eller cyklisten
eller vad det nu & at det finnsnagon strax bekom
och bredvid. Och da géller tva saker: Antingen
svanger man i allafall eller 3 l&e man bli. |
fordafalle innebar det at bilisten bakom far ¢a
pa bromsen i andrafalle kor han om. Hur svart
kan dg va?!

| @ldre delar av Delhi &r gatorna precis satrénga
som man brukar se pafilm och dokumentarpro-
gram. | ménga fall smalare &ntvamee med hog-
hus pa bada sidor. Dét hindrar inte att man kor
MC och cyklar i b&dariktningarnai allafall sam-
tidigt som man bér eller kor last pakaror som oxa
skafram. De &r ett |ammeltag av manniskor som
skapaenaeller andra hdllet. Samtidigt pagar
handeln direkt ut mot gatan eller sdhar nan et
mastalle dar folk ¢ar och &er.

Att ingen blir irriterad &r helt otroligt men faktum
ar dat trots dennaoehdrdatrangsel och vansnniga
mandvrar i trafiken sg man aldrig nén som blev

Gnistgapet 3/09

uppread, som hittemed néven eller andra
athavor! N& at tankapafor ossnordoor som
oftad ha nolltoleransnér det géller andras
beteende i trafiken!!!
1Se N [

-

Motorcyklamai Indien far enligt vad jag horde
inte hastorre cylindervolym & 170 cc med
undantag for Royal Enfield som & pa350 cc rep
500 cc. Medtanke pa &t bensinen kodar i Indien
som i Sverige minus ndgon kronadr det |&t att
inse at genomsnittindiern inte har rad at kora
bensndukande monger. En anledning till att de
sma motorcyklarnadr simangaoch inte saménga
Royal Enfield.

Lite historia om Royal Enfield.

Man blir forvanad nar man f& horaat motor-
cyklar va n& man pa Royal Enfieldtrodde bara
skulle varan& hogst temporat man producerade.
Det varade i ca 70 & i England och fortfarande
tillverka man motorcyklar i Indien...

Vid 1900-taldsborjan var d& ganska besvarigt
att faigang en motorcykel. Det skulle pumpas
dack, smérjas vaxlar, den minimala vatenkylaren
skulle justeras och man kulle packa ne en méangd
reservdelar och verktyg som kunde vara braoch
ha under resans gang (ungefar som for dagens
HD-akare... ;-). Alltnogtog det kanske en timme
eller tvainnan man va i gang. Royal Enfield dog
vérlden med hgpnadnér de & 1909 visade upp en
liten 2v4hk V-twin, byggd enligt Schweizisk
tradition (gick somenklocka... ;-) som fungerade
mycket val. 1911 kom de med en ndgot sorre
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modell pahela2%:hk med kedjedrift och den

Sen kom forsavéldskriget och Royal levererade
mangder av motorcyklar till krigsminigeriet. Man
borjade si smaningom tillverka egnamotorer, t ex
225 cctvd aktstankaoch en 425 cc V-twin. Efter
kriget komt ex en 976 cctwin. En rét intressant
detalj & at under aren 1913-1914 hade man oljan
i en glastank monterad paramen. Perfekt dd man
altid hadekoll paoljenivan.

1915 tillverkade men enrak 3-cylinders 2-taktare

pa 675 cc, et koncept som man var forst i varlden
med.

1924 kom sa den forsta350 cc fyrtaktaren.

1927 producerad Royal Enfield en 488 cc med en
fyrvaxlad |ada, en 225 cc sdventilare 1928 och en
fyrtektsstanka1931. Fleramodeller sag dagens
ljus under det kommande decennie fran en liten
tvétaktare pa 146 cctill en 1140 ccV-twin 1937.
1930 hade men 13 modeller i Stt program.

1931 kom The Bullet. En fyrtaktsg ankamed lang
dagléngd som var embryot till den Royal Enfield
jag tror de flegatanker pa

1949 gartade mantillverkningen as 350 cc i
Indien under namnet Enfield da Madras Motor
Company vann en order fran den indiska armén.
Till at borjamed fick man kit frén England som
man monterade ihop. Sedan borjade man tillverka
ramar och sa smaningom & en motorena, vilket
dainnebar at man nutillverkade hela

Gnistgapet 3/09

motorcykelni Indien. Under 30 & forandrades
inte designen pa 350:n dverhuvudtaget.

1950 introducerade Royal Enfield 650 cc Meeor
Twin, 250cc Clipper, en kortdagig 250cc
Crusader; 250cc Trials, Super 5, Continental, 500
SortsTwin, Super Meeor, Congellaion ochThe
Interceptor.

1971 dogs fabriksportaraigen i England medan
tillverkning fortsate i Indien med framgang. Forg
1994 fick Indiernadverta namne Royal Enfield. |
dag tillverkar man ca27 000 motorcyklar i
fabriken strax uanfor Madras.

Som vastelanning & det |&t at levalyxlivi
Indien. Hyraen taxi med AC fér en dag kodar
runt en hundring (SEK). Eller dehelt otroliga
luxudsa regaurangernaman kunde hittatill éver-
komligapriser (i Sverigehade jag inte haft rad).
Eller en Sunday Brunch medrysk kaviar, ogron,
champagne— ja, alt du kan ténkadig och rét
mycke till...

Upplevt och tecknat av
Redaktor'n
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EN BERATTELSE OM LOJALITET, SVEK OCH
BEROMMELSE | SUZUKIS TIANST

eller hur Kristianstads GP blev en vattendelare
I Ernst Degners fortsatta liv och dventyr
Enfoljetong i flera delar: Del 2

Text & foto: Werner Wegst

| forra numret av Gnistgapet kunde vi lasa om veta hur folkmassorna drogstill &vlingsbanorna
prologentill historien. Har kommer den spannan- for att fa uppleva och beskdda roadracing i sin
de fortsattningen om roadracing generellt och linda. | prologen har vi fatt lara kanna forarna
Erng Degner speciellt. och maskinema i klasserna: 500 cc, 350 cc,

250 ccoch 125 cc. Nu drar det ihop sig till

Forfattaren inledde historien med en nogtalgisk tavlingslags. Folj med och lis vidare!

tripp tillbaka till det glada (?) 60-talet dar vi fick

SVERIGES

GRAND PRIX

SKANELOPPET

M SE‘_IFQE- lJlZE_R TT&
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SOndagen den 17:e september 1961 — Tavlingsdagen

Krigianstadsbor hade lyd<an med sig nér tempe-
raturen gick upp till mellan 17 och 19 grader paen
molnfri himmel! Nu skulle det bli kdming sa det
ryker, var de mangas forhoppningar, n& banan
fylldes med askadare: srenskar, svenskar och
nagra utlénningar, skickliga for at inte siga
suverdnai at hanteravassa racermaskiner.

125 cc

Erng Degner tog ledningen och pa andravarvet
hade han en ledning pa... Jag citerar: " Degner
wasin business. He was leaving them all behind
within a mile. His screeching MZ had never
sounded better. Phillis should have been on his
tail but wasn't’.

“ Jim Redman, Luigi Taweri, Teisuke Tanaka and
Kunimitsu Takahashi were keeping their Honda
Twinswell ahead of Phillis but Degner wasa cool
200 yardsin front of thelot. Wth only about ten
miles covered the internals had had enough and
Degner waspuging in“. (TheMotor Cycle, 21
sept. 1961, p. 364) Walter Kaaden hade pakann at
nagonting var fel eftersom Degner kom upp i
ofantligavarvtal och déarfor gav honomtecken att
lugna ner sig. Motom talde upp till 10 000 varv,
och de visstehan val. For sent! Degner géllde

N, =l
; : e
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125-kubikare, Kristianstadsmodellen med "Nortongaffe

MZ:an och gick ut mitt bland &skadarnaoch
forsvam.. !

T averi tog efter en hard kamp med T anakaoch

T &kahashi 6ve ledningen, efter at Tangkapa
tionde varve vurpa. Darefter 6kade han for-
sprénget helatiden. Takahashi hade en h&d kamp
med Jm Redman (alla Honda). Den férssaMZ
med Werner Musiol foljde. Men vad hédnde med
Phillis?

Nér T averi ledde saktade han av och vantade pa
att Phillis skulle dyka upp for att fixa de &ta
poéngen, som han behdvde fér at barga Hondas
forgavarldsmégerskep. | famtevarve var han
ater pafemte plasen, Redman patredje och
Phillismellan dem. Daplétdigt pressade och
piskade T anakaoch T a&kahashi Sna sna motorer,
for att sA smaningom sakta in nagot men inte
tillréckligt for at Phillis skullekomma ikgop. De
helafick sinfdrklaring n& Phillis gav tecken till
servicefolket at motorn missténde och efte et
uppehall gav han sig ut igen bara for at &ervanda
till boxen fér sammafel. Han kom u igen, men
var nutvavarv efte de ledande maskine'na Det
blev inget med VM- teckne — denna gangen.
Finalen skulle ske i Argentina. Honda och MZ
skulle métas dar igen, Phillis och Degner - for att
gbra upp var bucklan skulle hamna.

1 O,

-~
III
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350cc

De basta foranasadiade ocksa bramaskiner —
eller vad sigsom MV-Agusta fyra med Gary
Hocking och Mike Hailwood eller Jawa 2-cylin-
der med de rutineradetjedkerna Frantisec Sagny
och Gugtav Havel. Déaremat fanns aldrig de om-
talade Bianchicyklamamed i ndgon form, trots
mycdka kompe enta forare som Bob Mclntyre och
Erneda Brambilla som faktikttog €t italienskt
méasterskgp 1961 pa den maskinen. | dentredje
kaegorin fanns bra Norton och AJSmed skickliga
privaforare— inte minst ndgradserrikare och
svenskar. Bagge MV'n skét ivag efter en bra gart
med de enda utmanarnai racet, Sasny och Havel
drax eftea sig. Jawas goda topphastighe passade
pa Rabeldvshanan dock var vaghallningen inteav
sammaklass. Detvatjeckernavar aldrig lang
efter, mojligen for at Hocking och Hailwood
dampade sig nagot i borjan pa de 23 varven. Pa
det elftevarvet dok Sasny upp bland dem och
foreHailwood varsmaskin forlorade lite av det
vassa ljudet som kénnetecknade att motorn madde
val. Motorn forlorade kraft och et besok hos
mekanikerna kulle rétatill ev. fel paforgasarna
Ingpektionen tog helatre minuer och innebar at
race var forlorad for Hailwood, som &nda fort-
satte at kdmpafor at rédda en gunde plas Med
baratre varv kvar fick aven Hocking gain i depan
pga téndproblem och sdkunde Jawa-ganget landa
en "dubbel”. T H Robb knep en god tredje plats
foreT hahammar paen Norton. Dessa privafora-
re levererade en tuff fight som publiken gillade.
Bagta svenskaplaceringen blev en elfte plats med
Bror Erland Carlsson paen AJS ett varv efter.
Bradog sig ocksa, ur svenskt synpunkt, Billy
Andersson pa ssmmamarke dodck ytterligare et
varv eftea segraren. Brakort i alafall!

_}Tﬂ'

Notiser och tankar

Hailwoods maskin (som plétdigt forlorade orken)
plockadesisir och da upptécktes dt, i treav fyra
cylindrar, vatilernaoch kolvarnahade méttsi en
"hemlig k&leksafar” som ingeni stalle blev
lyckligav...

Trots manga problem med sin MV, kampade
Hailwood upp sgtill en hedervard gunde plas
som visadevilken k&mpehan var. Bakom sig
hade han Rudolf Gléser vilken gjorde M C-vériden
rikare genom &t nagon tid smaretillverka sina
perfekt arbetade glasfiberkpor till olikamodeller.

| MV-stallg hade man diskussoner om den rédta
filosofin i maskinvale. | grévan efter mer effekt
(4 oylindrar) silaman mindre omsorg pa vag-
laget. Makinen blev gankatung, fidk hogre
tyngdpunkt och bredare front. 1960 insdg man
probleme, och |& borraupp en tvacylindrig 250
maskin (exakt 286 kubik) som i forhallandetill
fyrantgpade 10 hk, va langre, baydigt smalare
och 25 kilo 1&tard Gary Hocking vann tévlingen
paenva banai Clermont Ferrand, trots en vurpai
en hanadskurval

250cc

Ser man pa Kaneloppet sprogramblad s blir
mangfalden av maskiner och forare daende.
Huvudkontrahenterna blir h&r som i minsaklas-
sen Honda och méjligen MZ med sin tvagylind-
rigatvéaktare. Hailwood, Taveri, Takahshi och
Redman sager ju dlt. Vilkaforard Men hér igen:
Tvagycken JAWA med 6kandatévlingsravar var
anmalda — ni kan ju bara gissal Och sen Sheperd,
BrenmepaMZ. Intressant &r at &erfinna NU,
Maico, Ader och ndgra Aermacchi. Allakvalade

ol

MZ-teknik: Motor med sidmatning férinsug och utblas. Lagg marke till utskimingen i kolvsjortan! Den
tekniken i samband med en tredje 6verstromningskanal och exakt avvégda expansionskammare startade
MZ ett nytt tvataktarlivinom taviingssporten, sival som fér snabba brukscykar

Gnistgapet 3/09
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intein eller fick i ordning Snapryla till tavlings-
dagen. Som ndgot |&t ponsrade privaforare var
det intesalat at hogafram en extra cylinder, nya
kolvar eller vaxellada ur amvecken — entusias-
men och kunnigheten & en ypperligtillgdng men
intetillrackligt for at blanda sigi toppen. Jag
studsar nér jag laser et en R. J. Langston dyker
upp palisan som skulle gartamed en GMS vars
filosofi byggde pa at en engelsk motorspecialis
plockade ihop delar frén olikahall. Man tager en
encylindrig motor, mycket BSA-delar men éven
annd, lagger till en Manx véxellddaoch vips A
har man en Geoff Monty Soecial. DennaGM Shar
haft finaframgangar fran 1956till in pa1970-
tad.

Hailwood och Redman hade en kamp pa kniven,
innan Redman kérda av och landade i en kal&ker,
drog ut lite plat fran hjulen och kom in pabanan
igen dock inte langreinblandad i toppdriden. |
sexton varv ukémpade Tavei och Sasny pAMZ
(") en he duell sdavid sdainnan cylinderpack-
ningen gick, tvavav efter patjeckensMZ. Likasa
hangde Sheperd med brainnan matorns ena ¢ylin-
der dutade fungera. Hailwood u tkade stt for-
sprang helatiden och hade 30 s&kunder tillgodo
paT averi pa en annan Honda. Plas et till fyra
HONDA. Méanga applader skordade den gode
Sastny som faktiskt bokade friskt i toppen, nér
hanrullat in SN MZ 6ve mdllinjen—pa en femte
plad

Notiser

| Krigiandadshladet: " De jgpanska makinerna &
rent av fantagiskaoch det kan ndmnasatt de kor-
de fortare &n 350 cc klassen”. MZ"s 250 gick fort
men var intetillforlitlig som ex Hondamaskiner-
na. Anmékningsvart att Lohmann paen vaten-
kyld Rennadler kom pa en &tondeplasmentre
varv efter...! Battrekom SQinnler pd en Aer-
macchi pa en gunde plas endast tvavarv efte!

Men Hondas fyrcylindriga maskiner vartill dut
overlagsna och Mike Hailwood Hondas forsta
vérldsmagtare! Ett fantagiskt ekipageoch en
tidpunkt dér Hondas " symaskinsyndrom” dog
igenom pa allvar i Sverige, framfor alt pa den
civiladdan. Och dd va ju syfte!!

500cc

Norton, Machless, Machless, Norton. En ensam
BMW RSav den gode L othar John fran Heidel-
berg och sentvdMV-AGU ST A. Just det. Mer
behéve man inte siga. Forama kom fran allahall
och kanter i vérlden.
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Hocking och Hailwood spelade upptill en knall-
hard kamp, motorerna §6ng i en kamfrisk ton.
Dessa tva hade ingen som kunde bjuda upp till ens
nagotsanar gott matstand. Ingen! Efter 20 varv (av
30) fick Frank Peris, Peer Pawson och Bert
Schneider (alla Norton) setva ganger fyra avgas-
ror for forda gangen och anda var det tio varv
kvar at kéra Langston pa en Ma chless héngde
forvanansvat bramedi borjantills kompressio-
nen férsvann och han rullade av banan efter gu
varv. Perris, Shneider, Duff (Méchless), Pawson
och Thalhammar f6ljde pa sinahérliga Norton
(vilken vacker maskin!) och Lothar bhn kampade
till sgentiondeplacering. Vilket var bra gjort
eftersom BMW fabriken hade duta med att
utvedkla sinaboxermotorer. Utvecklingsarbetet
lamnades dver till framfor alt sidovagnsfolket
som blastein en och annan hagkraft.

Hocking och Hailwood va i en klass for sig och
avstandet mellan dem var ynka0.7 sekund. Vilken
uppvisning!!

Notiser och tankar

Qaende for denna som for allaandratévlingar &r
att de dora gjamorna gallde ofta upp i tvaoch
aventreklasser paendag eller helg. Det var inte
ovanligt at killamaocksa deltogi at trimmain
motorema eller hjépatill med at montera om sa
behovdes. Annorlunda odksa hur askadarnadpp-
tesinpan&ahall i forarlagret at sepa sinahjéltar
och deras gpdnnande ké&rror. De gick &t fotogra-
feraoch klgppaen och annan kandis pa axlama. ..
gélv har jag en svag aning om at axlarna en gang
tillhorde T arquinio Provini (" Grazie— multo
bello”) kldmde jag fram eftersom inga anna
lampligt fannsi harddisken) men man kom sa
fascinerande né&ra dom! Dessakillar (f& damer
fannsmed i cirkusen) skotte sin reklam alldelespa
egen hand med autografer i kontskt med fansan.

I dag korasman shabbt till gjarma (for snabhbt?)
och dessa behover jo "bard sita sig pa den upp-
varmdamaskinen. | &lighaensnamn skall sagas
att de inblandade penningsummorna bidrar och
styr utvecklingen en hel del. Pa bada forarsick-
ligheten/stilen och maskinmaerialet har det géatt
oerhord framé vilke intehindrar at reflektera
och peka pdomst éndigheter som VAR BRA redan
pa 1960-tald.

Nu skulleden har historiska tvlingen kunna
laggas at sdan. Satta punkt. Men ndgonting som
hande har pa RébelGvsbanan har intefatt ndgon
forklaring. Ingen reflektion. Det bara handei
tysthet. Jag vet att, ndgra fa invigda personer,
upplevdeen kolossal anspanning under
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dramatiskaminuter pd galva tavlingsanan anda
fram till efter tAvlingsdagens dut.

Krigianstadshladet |etade jag igenom regerande
manader fram till arsskiftet for at hittanagon
enkel notis sm hade medtévlingen &t gbra—
utan frangang. Dahandenagot somtog musen ur
de fleta: FN sgeneralsekreerae Dag dogi en
flygplanskrasch i Kongo den 18.9 vilket utlosteen
chodkvég i véarlden och inteminst i Sverige, bara
en dag efter Krigiangads GP!

Det dramaiskaOgonblicke som utspelade sig pa
galvaste GP-banani Krigiangad hade en f6r-
historia som egentligentog sin borjan &et innan —
i England, pa den klassiska och svarage av ala
banor i vérlden: I1de of Man!!

Sjal va huvudakten

Olika bensinbolag sponsrade "Team Suzuki” och
medien skulle anvéndastill inspektion och kart-
laggning av Ide of Mans™ bang, at diskuteramed
Norman Dixon om MZ"s " boost port” och att
besska T riumph’s fabrik i Mariden. Klaramal
som, med de kunnigage personernai &nne,
rullade igdng med japansk grundlighet (Ray
Battershy: Team Suzuki s.20f). Arbete bdrjade en
kyldagen fjéade februari 1960. Va paplasihyrd
Morrismed lokal forare fordod man, at hojd-
skillnaden pa 6ver 600 meter skulle innebara
problem for rét forgasarind élning. Japanerna
noterade alla vinklar, kurvradier, banan fotogra-
ferades sa gott somtill 100%. Quzukis gamla FUJI
manager YoshichikaMaruyamaholl i kameran
utanfor bileni en isande kylamed snokl&dda berg
som bakgrund. Varje gupp, varje potentiellt farligt
tradvid vagkanten fotograferas. Shells represen-
tent, Immy Matsumiya, holl i de flega arenden,
allt ifran valuabytentill bankoveforingar och
kontakter. Journalisternasom flockades runt
teame hade aldrig sett nagot liknade. Geoff Duke
skulle besdka Quzukifabrikeni goril samma &.

Triumph”s manager Edward T urner hadenyligen
adtervant fran Jgpan.” Vi har inget eciellt at laa
oss fran Japan. Jag va inte et dugg imponerad av
allt jag s3g! Trotsallt hopasjag, at en vacker dag
fa se japanskamotoroykla klara just et varv har,
ett varv..! ” Matsumiya: "One day you'll sed”

(T eam Suzuki, 26).

Suzukifolket sneglade garnapa det redan fram-
gangsrika Honda-manskapet som lyckades bra
med nyaT wincylindrar och i huvudsak europeiska
forare, at naresulta sa gott som forsadre man
visade upp sgi Europa. Jmmy Masumiyahjélp-
teoch arbetade som kont&ktperson och hj&na
bakom de nyateame, mellan Hama su Race-
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shop och Europa. Paddy Driver och Aladair King
skrev under for at kora & Suzuki. Ar 1961 skulle
man deltai alla GP-téavlingar — alltsa fullt program
for de nyagalle!

Mardrommen borjade med spanska GP som blev
ett misdyckande, och man gav upp innan 125 cc-
tévlingen ens borja . Pa den sabba vastyska GP
banan hade motorernahelt enkelt intekrdt nog at
ens hanga med pa nader. S3 stundade den knepi-
gaste banani GP cirkusen: TT palde of Man.
Forberedelsernavar det inget fel pa- ingenting
hade lamnas & dumpen. Ha skulle man &nda fa
resulta! Perris hanterade maskinen nagot annor-
lunda &n Driver etersom trottel Oppningarna
kunde goras smartaefor at bibehalla kraften,
gaspadraget nagot kéndigare. Vad sigs om vaxlar
som hoppade ur utan at kunna petain dem igen i
rétt [age. uzukis kolvar ssknade inblandning av
Kisel vilke resulterade i en kraftig och okontrol-
lerad expansion a cylindern med ordentliga kraft-
forluster till foljd, forgasarnasaknade kdndigare
dosering av Iuftblandningen vilket maade gaserna
i enojamn strom till gylindrama. ..

Nya Zeelandaren Hugh Anderson valde at skriva
kontrakt under pagédende TT. Valet mellan Bian-
chi, MZ och Quzuki foll pasistnamnda market
som drog det langda $raet. uzuki-teamets ambi-
tionvar inte at tafel p4 men sablev det i manga
fall. Nykondruerade jételaghilar, som skulle
fordaallt frén en hop racermaskiner, reservdelar
och maskinutrusning, visade sigi Ostende pavag
till Dover och rullade mot Liverpool dér Lew Ellis
intetrodde sina dgon. Laghilarnafidk inteplas
pa baten och lagten fick darfor lagas om som [6s-
gods och laghilarnaparkeradesi Liverpool under
de tvavedkor tavlingen pagick. Hugh Anderson
mdtte Ellispa Fernleigh for at presentera honom
for helateamet. FOr &t siga det pa en gang: Hugh
Anderson blev det vadefullagtetillskottet for
Suzuki. Hans japanskafdrarkompisar var Toshio
Matsumato, Michio Ichino, Shunkichi Maruda
och Mitsuo Itoh. Ett anméarkningsvért team med
talang och formaga at kora brapaframmande
banor. Organisa érerna var Okano, | shikawa,
Simizu,TT veteranen Kenzo Tada och et namn
som dyker upp i et viktig 6gonblick nagot
senare, némligen Jmmy Masumiya. 12 personer
och dt dussin mekaniker. Allt deta visar hur
seriost teamet arbetade for at etablerasig pa
tévlingsbanor, och &t i duanden vinna VM-dran
—allt for at faigang en civil produktion, som
hade som goramal i Europaoch resten av
vérlden. Bob Mc Intyre och lagkamraternatog
varje chanstill tréning pa Jurby flygféltet.

Tva Colleda250T B1 transporterades for at dppna
tréningen pabanan. Shimizu korde av banan och
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dangdes upp i Iuften for at landariktigt illaoch
naraforbi doden. Han behandades p& Nobles
gukhus och &ervande fors vidtiden for Dutch
TT till Japan. | bégge klassernahopade sig prob-
lemen kopiog. Fran at axeln till magneten gick
av till at kolvarna maldesner vid éndrade for-
gasaringéllningen, éc, ec. | da lagae bed 6t man
att nagral2s cc kulle drastillbakafor at meka
nikema latare skullekoncentrera sig paet fare
antal makiner. Men de kérvafaktum kvargod:
Att &ven om makinerna kulle kunnata sig runt
banan sAvar méarket et 1&t byte for ex. Honda
vars 250 cc hade hela20 hk mera &t lekamed,
vissa uppgifter tyder paanda gorre killnad.

| 250 cc-klassen var sex maskiner anmaélda,
Matsumota sartade inte als, trematore packade
ihop efter férda ronden (Masuda, King och
Driver) medan Itoh hade fardigkort pa fjarde och
endast Anderson och Ichino sag malflaggan.
Anderson fick en " Bronce Replika’ fér sintionde
plas medan | chino kom patolfte. Bagge maskiner
gick 20 km langsammare &n Hailwoods vinnande
Honda.

Men 125 cc-klassen da? Jotack — den gick anda
samre, rent U sagt katagrofalt daligt. Trotsfyra
maskine mindre pa garten, Ma sumotes maskin
drogstillbaksi sisaminuen, safoll Itoh bort i
forgavarve, Masuda pa andraoch I chino pa
fjérde vilke betydde att ingen av de ursprungligt
guanmalda fullféljde. For presidenten Suzuki och
allade andravar orde bedrévelseen mild
omskrivning av k&hdorma. Suzuki var i despea
hjalp for at oka dentekniskakunskgpen och
Matsumiya borjde ndrmasig MZ féraren och
ingenjoren Erng Degner: "Ingen annan &n Degner
och jag §avtyckteom at lyssnapa jazz vilket
forde oss narmare varandrapa Femleighs. Hans
engelska va intebra, men vi kunde kommunicera
i alafall”. Degner till Masumiya.” Jag vill gédrna
sannai UK odh ifall du kunde hjélpamig’?
Matsumyia som va en rutinerad advokat ndmnde
inget om det men fragade om Degne behdvde
pengar. PAgrund av risken for at samtalen skulle
upptackas safortsatadiskussonernarunt Manx
snokladda bergsdan Shaefell.

Degner berdtade h& dt 2-3 personer i truppen var
frén kommunigpartiet och holl Ggonen paallt som
rorde sig och darfor var métenakortaoch i all-
manheten inte 1&ngre & 10-15 minuer. Degner
upprepade om det " fanns ndgon mojlighet at
kommatill Vast och om Suzuki forberedde ett
kontrakt for honom?” Vem som forg paalade en
flykt eller avhopp & enlig forfataren ovidkom-
mande () men at arangemanget mage syras
professonellt ochtimingen var kritiskt.
Matsumiya skulle méta Mr. Okano och Shunzo
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Suzuki pa Castle Mona. Minnesanteckningar
skvallrade om hur aktionen skulle eller & minstone
borde garanteratekniska framgeg och uvedling
vilket faktiskt anda ifragasattes. Presidenten var
inforstadd med att fordjupakontakten och organi-
sera proceduren med Degner direkt. Teamet
lamnade 6n och begav sgivag mot Assen, da
holléndskaTT — loppé. Trangportproblemen
upprepades i Dover ochtrots brig patulldoku-
mentaion kundetransporten gavidare for in-
kvarteringpa hotell Norge i Assen dar samtden
mellan Shunzo Suzuki, T akeharu Okano och
Degner skulle fordjupas eller "konkretiseras’!

Degner minns: " Jag hade skrivit ner mina villkor i
uppgorelsen och MR. Quzuki tyckte &t det var for
mydke, dodk undrade han samtidigt, om jag var
istand at fa fram samanga hagkraftertill nata
ar? Svare var entydigt! "1 safall skriver vi
kontrakt” svarade Mr. Suzuki. | kontraktet med
Suzuki stod at jag "mage uvecklaen 125 cc om
ger 22 hk, men jag far ju ut mer —hela24 hk!
Villkoren var inte sv&ra, darfor at jag gjorde alla
forbatringar paAMZ fabriken. Det var &t for
mig... "Har kan man ju undra, hur mydcke i reda
pengar om kontrektet gav, men déar fannsinga
uppgifter utan baraspekulaioner. Som exempel
kan namnas dt Frank Perris, som va braplacerad
med sin 500 Norton, fick forfragan &t redan i
a-Francorchamps deputerapaen uzuki. Kon-
trekte var pa£1 000, en brasumma1961. Perris
beréttar at han fick betald ”in cash” odh &t han
aldrig sett s3 mycket pengar. Ritaoch jag "rullade
0ssi pengar!” Som janforelse kan ndmnas at
kontraktet med AJSgav honom £200... Chefen
for EMC-koncernen (J.Ehrlich) erbjod all ténkbar
hjalp meni Suzukiteame spekulerade man at
Ehrlichs maskiner var mdjligen likasnabba som
MZ men mindre pdlitliga. EMC hade en vaten-
kyld motor som av nagon anledning inte 6ver-
tygade det duga manskapet och tekniker frén
Japan.

Dutch TT godpa progranmet och i 250-klassen
fick Driver g¢édllasin maskin medan alla évriga
ocksa brot! Assen |amnades snabbt mot Sai
Belgien och lage inkvarteradesi Savelot Comer
Hotel. | 125 klassen kom I chino pa en fjortonde

plas, Driver kneptrotsallt en gunde plas medan
Perris hade den shabbastetréningstiden men blev

stdendevid staten. T &ndmagneten fungerade intel

Tio dagar senare drog sig teamet ur tavlings-
sasongen! Ingengansndmndes &t de omstan-
digheterna pakyndade Degners hemliga samtal
med Suzuki och Masumiya— men tanken ligger
nara...! Den kanske g 6rsta framgangen for MZ
skedde pa Monzabanan, italienamas hemmabana.
MV och Ducai med sinanyatvacylindriga
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maskine skulle sopa banan, var det ténkt men pa
malrakan gick Degner forbi Ubbiali (MV) och en
tredieplasfor Derek Minter likasdpa MZ. 1 250
cc blev rollerna ombyttanar Ubbiali vann pa
exakt sammasitt om i 125-race fast tvatom.
Varken naionalhymn eller flagga — italienanava
chodkerade och sura. Redan 1958 hade Fugner
kommit tvaa i 250 cc-klassen vid dutrékningen
om VM. Allt deta pdverkade med sikerhe MZ
att nui néta sdsong drécka sg till den sérdaoch
forgatiteln inom roadracingen — et VM! | 1960
arstavlingar hade MZ, trots besvarligheter med
maeriale, knipit mangapodestpla ser under
sdsongen vilket bordehafordarkt en intensfierad
kontakt med Degner...

For Quzuki var ¢amningen nagot annorlunda for
att dverhuvudtaget komma in i handliingen — att
etablera sig som en blivande fixstjarnapaMC-
himlen, men kngppad uan hjalp...

Degner bar nuinom sig alla méten med den
japanska managern Masumiya, allatankar paett
avhopp och en paborjad organisation &t fasin fru
Gerda med bagge pojkarna, Borisoch Olaf, 2
respektive 26 manader gamla ut ur DDR. Alla
mojliga vagar, at faut familjen och sig galv till
Vast, dvervéagdes och genomgick en fiktiv plan
dock utan at dryfta dettamed nagon, uan at gora
en endag e anteckning pa et endaste blad papper
som &nda kunde fallai” oréta’ hander, spoliera
alting... R&ddan fanns alltid med, respekten for
ST AS och alaangivare var grundmurad och inte
helt obefogad. Gransernavar fortfarande mojliga
att forceravilket ménga, framfor allt ungdomar,
togvarapa T usentals flydde varjeveckafran
DDR och dettahade blivit et gort problem for
kommunistpartiet och Berlin. Nagonting mage
gorasfrén centralt hall och med bavan vantade
man panéasta drag. For Degner blev det |ampliga
tillfalle den 12 augusti, vid nastaUlsters GP! Helt
enkelt dannadér han var dter tavlingen medan
resten av familjen helt enkelttog sig med tunnel-
bana och en kort promenad 6ver till Vastberlin
och dérifrén med flygtill Vast —precis som sa
manga andra fore dom (Ray Batersby). Dagen
efter kom kallduschen. | all hag hade militéren,
tidigt pA morgonen, borja bygga en mur rakt
genom Berlin, medtaggtrad, vakttorn och andra
hinder. Forsent at ta sig ut den vagen! Nufidk
Degners planeraet nytt datum med nyaoch
mydke d0rre riker at tasg ur republikentill
Vag. Allainblandade persone upplevde en
stressig period, det var br&tom at genomfdra
avhoppe, Suzuki behtvde kunkapernaoch delar
till en ny konkurrenskraftig maskin och Degner
tvingadestill &t under &hnu besvérligare
omgéndigheer dussa ut familjen fore arhoppd.
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Paniken fannsrunt kroken och den nyatidpunkten
dogsfast: MonzaGP den 13:e september och da
forg efter at hustrun och sitnemahamna parét
sida om korridoren: JARNRIDAN — skillnaden
mellan olikasystem i Ost och Véast. Nu borjade en
tid dar personer kunde kbpasove till Vag: Veten-
skapsmén och forkare blev riktig dyra—andra
kunde betinga et lagre pris och vissa dépptes
aldrig. Betalningen skedde alltidi DM som DDR
saval behdvde eftersom den egnavalutan inte fick
forasu ur landet. Utresttillstand blev sa gott som
omodjlig at fa och om sdskedde sag myndigheter
till at d&ppaen person & gangen, och dafick i de
flestafall bara gamlakommatill Véast, medan den
resterande familjen fungerade som " pant i naura’
for partikommittén. Sora skaror av unga man-
niskor hade fére muren lamna landet. Just det
ville man sitta gopp fér —unga yrkesméan och -
kvinnor behdvdes for &t bygga upp den unga
socialisiska gaen, varfor den enda &erd &ende
mojligheten for dem var den livsfarliga flykten
med kulsprutor och minor som foljedagare

Degner va vid det laget en ikon som regeringen
garna skyltade och i officiellasammanhang
stralade ikapp medfor sina egnasyften och for at
visa landes” fornamliga kompeens’ ué. | det
allt mer prekéralaget kom hjélpen fran Vag i
form avPaul Pdry, enfére ddtatévliingsforare
men & en kunnig motortunea och aféaranan med
eget foretag i Saarlandska Bedkingen. Kontakten
med honom skedde vid &t av MZ-teame s
tavlingar i S.Wendel (Saaromradet). Under
tévlingsdagarna kunde Degner rora sig fritt och sa
kunde en vankap med Pery borja(ManfredWoll
IFA/MZ Renngeschichten 1949-1961 Heel Verlag
2001). Petry byggde da snabba Kreidler med
roterande insug dar Adolf Klein under flera ar
skordade manga frangangar. Degner och Petry
fordod ganska snabhbt, at deras kunkap kunde
varaintressant och "vardefull” for Suzukifolke,
som da plagade sig runt bak i faltet och dar
kontakten med Jmmy Ma sumiya bdrjade for at
erbjuda hjalp & Quzuki for en vidareutveckling av
sinatavlingsmaskiner.

Vid ndgaoch hemligakontakt i Monzafick
Degner vea at Perys plan abetade for hogtryck,
men at man @nnu inte hittat formen fér att
smuggla ut Degnersfamilj. Tiden blev for knapp
for debesvérliga forberedelserna efter att muren
byggts och darfor tvingadesman att skjuta pa
aktionen till tidpunkten alldeles fore avresan till
nasta VM -tavling i KRISTIANSTADS GP den 16 -
17 syptember!

Pery var vid den tiden en ganskakéand gast och
gransgangare i granspassagen Helmgedt genom

27 (30)



sn for DDR grangolisen
ovanliga bil: En masto-
donthil i form av en
Lincoln Mecury.

Métten var av det daget
att en hel >5TRABBI>
nastan kunde faplasi
bara kofferten...

Knappt tvavedor efter
Monzasatade aventyre.
Fran en l&karefixade
Degner somntableter for
de bagge pojkana som
han nutillssmmans med
Gerda kordetill en Gver-
enskommen parkeringpa
gélvatrandtdradkan néra
grénsen for @t métaPery
i sn Linooln. Bagageuit-
rymmet pa Lincoln var
prepaerat i en avdelning som specialutrymme
med plas for hustrun och tvaneddrogade barn.
"Forst swade Gerdain sg med den minde
pojken sen lampade jag in mingingen patva
manader i hennesfamn” (Degner i TEAM
Suzuki). Dessutom en hel del filtar och en
ficklampa. Luckan sténgdestill de med
andningshdl forsedda utrymmet. Nervernavar pa
helgpénn och nu skulle det kel Pery hadetaggat
upp sig och var mycket malmedveten och &ven
forberedd pa en fullgasrusning genom gréans-
omradet (Woll s.216). Degner daremot var mer an
oroad, inteming for neddrogningen av barnen
eftersom géalva dosaingen, av férklarliga skél,
han kngppast kunnat diskutera med sin lakare.
Oroliga barn fick strax fére nedpackningen en
liten dos lugnande medicin vilket 6kade chanserna
for en lyckadflykt, men ocksaraddan for konsek-
venser for de s3 unga barnen. Med dessa tankar
tog de adj0 — Degner pa vagmot Sassnitz och
Sverigei sin Wartburg ochPery mat den beryk-
tade grangivergangen vid Helmstedt ... Tankama
gick, Helmgedts bevépnade tullpoliser dok upp
och mitt under anspéanningen f& Petry en am-
viftning av en gréanspolis— at barakoraigenom...
Utan kontroll. Barakdrai geno m!!!

Degner korde de runt trettio milen upp till Sass-
nitz i en vélpackad bil med nagramydket speciella
och avgorande detajer, om kom &t forma det
okénda aventyreg med sitt och familjensnyaliv. |
Sassnitz Gvernatade hani et forbokad hotell och
vantade hela natten nervod pa et telefonsamtal.
Av entrdgpersonal (servicevanlighet kom forst
fyrtiofem & senare) f& han veta, at négon hade
ringt for ndgon timme sen med ett budskap och en
halsningsfras. | d& meddelande fannsett inbyggt
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kodord: Flykten hade lyckasoch han som verk-
ligen fruktade fangelse vid et missdydkande. S
lange polisernasdvervakning hade koll pa &t
Degners familj vitadesi hemorten sresonerade
man sahér: Varfor inte |&aDegner med sin il
resa utomlands? Han kommer at &ervandahem
till familjen! Avgdrandd var néra, en gladje fyllde
Degner, nér hani Trelleborg tog kugvagen upp
till Krigianstad. Men hur hade det gét for pojkar-
na som fore gransdvergangen fick en dubbel dos
somntaldetter? Han gannadevid en telefonkiosk
ochringde till et hemligt telefonnummer i Vast-
tyskland. Gerda svarade och lugnade honom med,
att hon och bégge barnen méadde val. Lugnad av
beskedet korde han vidare for at planerastt eget
avhopp.

Tillsammansmed en kollega kdrde Matsumiyai
en hyrbil till Krigiangad for att dverndtai samma
hotell som Degner och MZ-géanget. Degner:

"MZ-folke inkvarteradesi sasmma hotell och jag
tog et rum for att kunna seteame s bilar och lag-
bilar. Passndagen ochtévlingsdagen vantade jag
tillsalahade lamna och var pavagtill banan
innan jag gick ner, packade alla minatillhorig-
heter i koffeten pamin hil och borjade kéramot
banan. Jag behdvde inte &ervandatill hotellet, for
jag hade ingenting kvar dér! Jag kollade &t verk-
ligen alla hade lamnat hatelld. Sentog jag bilen
och korde mot banan.”

Rabel 6fbanan var lite speciell tersom foralagret
l&g painsidan av banan. For at 6verhuvudtaget
kunna lamnadepdemaochtavlingsbanan mage
man gora det mellan tva lopp!

| en”Classic bike” skriver Bosse Rindar/Ake
Wremp om @t n& Degne's mator hade rasat gick
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han lugnt ut genom huvudingangen och forsvann
("CB” s4).”Entill synesledsen Erngd Degner
kom med den ginderkdrdaracern och beklagade
siginfor en bedrévad Walter Kaaden” (Woll
s.217). Atmosfaenvar mea én dampad och fore
500 cc-klassen |amnade Erng depan och férsvann
utan at nagon i
teamd lade
mérketill det. |
sn Wartburg
korde han mot
Mamo och
farjeldget mot
Danmak, men
inte utan oroli-
gablickar
bakat. Pahdll
foljde J.
Matsumiya och
kompisen i en
hyrhbil for att
sannavid
sidan och p&
minna Degner
om oveaens
kommelsen
mellan honom
och Suzuki.
Man krévde
helt enkelt at
fatitta pade
delarna som
Degner hade
lovat skaffatill
sina nyajapan-
skasamarbe s
partner.
Motordelanavar av senage modell fran 1961
med vitala delar om kolv, cylinder, vevaxel och
en roterande skiva Cylindems extraport var
oerhort avanceradoch viktig. Forg danojde sig
Matsumiya med en bel&en blick och nu kunde
dom vara sikrapa at foljande & kunnatavlapa
MZ sniva... For at inte lamnanagot & umpen
sa hade Degner &ven nagra ritningar till den
aktuelle motom. Eftersom Degne igenom hela
gtt liv vagra ek&nnaat han ovelamna dessa
motordelarnatill japanemna samaste vittnesbdrden
réknastung i o m at uppgifternalamnasav
japanenagdalva (Team Suzuki s.217).

Efterspelet till Ernst Degnersavhopp

Vissa problem fick Degner genomlida eftersom
han s&knade giltigt visum genom Danmark, blev
forhord av amerikansk militér (') om ev
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hemligheeri DDR. Han forklarade helt enkelt at
han kte politiskt asyl och villekommatill Vast-
tyskland vilket han efter en stund ocksa fick. Pa
hotellg i Krigiangad var japanemafrikogiga
med drinkar, vilket MZ-teamet ocksa behovde
efter en mérklig antiklimax dér bl.a. en brass-
orkege fran
Sassnitz de-
kallades och
négra seger-
melodier aldrig
spelades. Den
fuktiga efter-
festen skylde
Degners fréan-
varo och forg
till frukogen
dar Kaaden sat
med Frank
Perris (som
aven han bjod
MZ-folket
frikogtig pa
dricka) och
dennesfru Rita
undrade
Walter: "Var &
Erng?’ Han
gick omkring
och fragade
adlaandra
gaster pa
hotelle om
Ernd. Han sig
bekymrad ut —
och da med
rétta

Efter nagra dar berétade mangatyskatidningar
om " Cause célébre”, dar 6dtyskens DDR-pass
godkants, n& han restetill Saarbrucken for at
tré&fafamiljen. Repportering till den lokala
polisen for nbdvandig dokumentation var det enda
villkoret som gélldesi det nyalande. Dock
avloges derforeningsfesten av en hektisk period
dar resor och kontakter skulle radda Degners
ambitioner, at &ndata hem en VM-titel och sda
tévlingen Kkulle avgdravat titeln «kulle hamna.
Argentinas GP! A mycket fantas var i det |aget
kngppad nodvéndig for att forga at MZ i
Zschopau och DDR inteva intresserade av att
gélla upp. Tvartom!

Missa inte den spannande upplésningen i nasta
nummer av Gnistgapet ... /Red
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Kalender — 2009 (2010)

Uppdaterad 2009-10-10

November 2009

Mandag 2 Arsméte, kl 19:00

Mandag 16 ”Klubbkvall” pA Rauhrakel, kl 19 :00
Soéndag 22 Manusstopp Gnistgapet nr 4
December 2009

Mandag 7 Garagegolvssopning (preliminart datum)
Torsdag 24 GOD HJUL!

Januari 2010

Mé&ndag | 18 |”Klubbkvall" p& Rauhrakel, kl 19:00
Februari 2010
Mandag 1 ”Klubbkvall” pA Rauhrakel, kI 19 :00
Soéndag 14 Manusstopp Gnistgapet nr 1
Mandag 15 “Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19:00
Tisdag? Sakerhetskvall
Mars 2010
Mandag 1 ”Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19 :00
Mandag 15 ”Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19 :00
April 2010
Mandag 5 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Sondag? Avrostning
Mandag 19 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Maj 2010
Mandag 3 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Mandag 17 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Orerunt — Provkéming
Juni 2010
Orerunt
Sondag 20 Manusstopp Gnistgapet nr 2
Mandag 21 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Juli 2010
| | Lediga och skéna dagar!
Augusti 2010
Mandag 2 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Mandag 16 Ut-och-kora: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Lor/s6n? Hjulmiddag
Soéndag 29 Manusstopp Gnistgapet nr 3
September 2010
Mandag 6 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Lordag? Hostorientering
Mandag 20 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Oktober 2010
Lordag? Kiviksturen
Mandag 4 ”Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19 :00
Mandag 18 ”Klubbkvall” pA Rauhrakel, kI 19 :00
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