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Ordforande for ordet

Kallare var far man leta efter!!! Intehar det blivit
manga mil pahojen sdhér langt in pa &, inte.
Hutter, hutter ... kallt, regnigt och blasigt om
vatanna...

Dettatill trotshar vi varit &tivai klubben. Det &
mycdke man kan gora &en n& man inte & uteoch
kor. Var Sikerhetskvall kanns angelgen och ar
t&mligen vélbesikt. Hoppas bara dt det inte &
fastlagsbullarna som lockar mer &n innendlle for
kvédlen...;-) ???

Den nyaobligatoriska sakerhetsutbildning ska vi
forsskahakoll pai fortsdtningen och rgpportera
alt som hénder inom ramen for denna.

Liteorolig blir man som klubbchef. Varfor kom-
mer det intefler medlemmar till arrangemangen?
Ar de for trékiga? Ar det for mycket upprepning
av tidigare arrangemang, dvsfér litenyaindag?
Eller & det sdat mangai klubben ar for upptagna
med mydke anna?Nu blev Klubbmadarenstur

ingalld p g afor fa anméalda; Provk6mingen hos
Lillemansintresserade endast 8 medlemmar ...

Varfor? Skickamig garna ett email om dina
tankar! Det hade jag uppskattat!!!

Eder Ordforande/Stefan

Redaktdr’'n spaltar upp

Ett tag sen sist. SAfar det bli ibland. Det tar ett tag
att bade skrivaoch sitaihop entidning. Denna

gang blev Gnistgapet inte”fullt”. 30 sidor & max
p gaPogensdisributionsregler for foreningspog .

Nu &r det snart somma och jaghoppas &t jag
efter sommaren ska fa méngatrevliga bidrag till
Gnistgapet fran allaer som har varit pa samester
pa hojen eller kanske baratagit en rundarunt
kvarteret — Ingen artikel ar for liten eller for
stor!

| dettanumme av Gnistgapet tackar jag speciellt
foljande medarbetare:

— Lommafolket Vivekaoch Sefan Sderberg
— Var man i Helsingborg: Hakan Rosborg

—  Glumdévshojdaren Reidar Karlsen

— Iphonefotografen Inger Moller Degerfélt
— Mannen pa Kullen: Werner Wegst

Valkommen med annu fler bidrag till
Gnistgapet! — Stort som litet!

Héalsar redaktdr’'n

Sefan Malmgren.

0736 — 33 9353 eller 046 —20 09 79
stefan.maimgren@Isn.se

Adress: Norreskogsv &gen 17, 247 51 Dalby

Kassorens inlagg

Hej pa er alla LTT-are!

Vi har nukommittill 2010 andrakvartale, antalet
medemmar ha tyvar minska nagot till 80 beta-
lande. Trotsat vi ha sankt medlemsavgiften till
150:-.

Vi har dock fét 4 nya medemmar som vi halsar
varmt vakomnatrots dg mydknaregnandd och
askan i luften. Jag undrar om det & askan eller
medlemsavgiften som gor det svart at betala sitt
medlemskap...?

Det som jag upptacke nér jag & medpa vaa akti-
viteter &, dt vi & intesd méanga aktiva forutom

varanyamedemmar som dock & mycke aktiva,
vilket & kul! Sedan &r det litetrakig nar vi nu
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ordnar s3 méngatrevliga sker at inteflera
kommer med. For at barandmnanagra sahar vi

bestkt Citytunneln i Malmo, et priva museum i
Varnamo om var helt fantadiskt och flera

kommer efter Oreruntrallyt.

Har ni flyttet vill jag at ni uppdaterar ertill oss
helst genom et email till migpa
medemsservice@Itt.nu

Du kan &enringamig pa0418 - 734 00 eller
0703 - 4045 40.

Méatte sommaren bli béttre &n varen, vadermassigt
menat.

Eder kassor Reidar
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Trre Crhue MASTERS

Sommaren ar nu har & MC-sasongen har kommit igang med full fart!

Vi har haft en lang vinter dar vi fick en av de mest uppskattade sakerhetskvallar
nagonsin & en avrostning, tilsammans med BMW-klubben, som blev en intressant dag
- men som tyvarr fick ett abrupt slut for en av vara deltagare.

I mars var vi i Tann6 hos en kompis
till Stefan S. som har ett alldeles eget
motormuseum, stort tack till Stefan
som arrangerade dagen.

Efter Tann6 hade vi den tidigare namnde
avrostningen i Dalby & nu galler mandags-
kdrningar som Lasse N har hand om.

I skrivande stund har jag precis kommit
hem fran provkoérningen av Oreruntrallyt.
En fin runda om ca 7 mil pa Sjalland som
jag ar dvertygad om att alla som deltar Stefan S star utanfor
kommer att gilla. ”Macken” i TAnno

s Vi ska snart borja lugna oss infor semester-
perioden och darefter har vi Héstorienteringen
& Kiviksturen att se fram emot.

Vi ser fram emot en hel del berattelser fran
alla MC-semestrar som nu blir av under
sommaren, sa glom inte att ta med penna &
papper i toppboxen!

e e bl
Provkdrningsganget inspekterar
platsen for "korvakontrollen”

Kor forsiktigt i solen!

Pete Mace

Klubbmaéastare
klubbmastaren@Itt.nu
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Gloggpartyt (H)julen 2009

Text & foto: Viveca & Stefan Soderberg

Kal och kylslagen 5:e december ? Inte om man tog sigtill det traditionsbundnagloggpartyt hos Rolf
och M argaretha. D& mottes man redan vid entrén av vdkomnande ljus och marschal ler, men det
som varmde mest var valkomstkramen vi fick n& vi anlande.

Vi blev vidare varmare av gloggoch ” custom”-pepparkakor med gorgonzola. N&r allavar ndjda
med goggen, och det blev i lagom méngd, for det verkade inte som nagons minne var som en
julkal ender —full av luckor.

SRAva det dags for en liten lek. M argaretha del ade ut memorykort for att vi skulle finna oss en
partner, med sammamotiv. Allavar férvantansfulla infor detta”partnerbyte’. Den som ford hittade
sin partner var jagoch tro det eler g, det var han som jagdéar tidningen med. Ja, jaman kan inte
hatur jamt.......... Allasom hittasigen partner fick valjavarsin julklapp. Har hade jag "tur” igen,
for jag blev den lycklige som fick & an att skrivaom gloggpartyt.

Efter dennatrevliga lek bjods det pagratang med renkott, bacon och potatis. Satomten lar fa det
svart i &, dahan har en ren mindrei sitt folje. Under mysig stémning njét vi av denna goda gratang.

M an skaju inte bada efter maten sags det. Daremot gér det bramed kaffe med dopp. N&r vi njutit av
kaffe och julkakavar det dags att tackafor dennatrevligakvall.

Sa allavi som géstade Margaretha och Rolf ber att faframfora ett stort tack!

Med detta onskar vi ocksaadlaLTT:are

Gott Nytt MC-Ar!

Viveka& Sefan

Schysst tomte som | ater renen vilal
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En Custom-bagare
har bor i staden....

Det harliga
gloggbordet!

Jagblevutan!
I ar ocksa!l!

Lyckliga vinnare!
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| underjorden —Besok i en annu inte fardig Citytunnel

Text & foto: Redaktor’'n

"Ut i skogen skavi gd’, heter en gammal dag-
danga. LTT hade helt andrafdrtecken i snvand-
ring da de begav sig under jorden, ner i den &nu
inte fadigstallda Citytunneln i Malmo. 16 forvan-
tanfulla LTT :are hade métt upp dennandgot kul-
na onsdagskvall i februari for at faen liten in-
blick i det som komma skall och somvi vanta pa
i sAmanga &. Litegranne som at tjuvkikapa sina
julklappar dagarna for dopparedagen.

Eftersom vi befinner oss pa en byggarbetsplas
mastealla forses med nddvandig skyddsutrustning
som rejdlastévia med sdlhita och trampskydd,
hjdlm och sikerhetsvag savi synsbra. Det var

tréngt i baracken men det Okar ju bara gemytet...

Vi tar trgppormnaner ”bakom” Malmé Central och
beger oss ner i d& som kommer at heta Mamo
CN (Malmo Central Nedre).

Val nerei underjorden servi en gaion som &r pa
vég att bli fardig. Klodkan ¢& annu stillamen
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snart nog kommer den at visatiden for manga
stressade och andra resenérer. Paviaggarna
kommer man at fa se andraresenarer fran andra
landers saioner s at man kanne samhorighet
vérlden 6ve. En kongtingallaion somjagtror
kommer at bli helt fantadisk!

W

Vé&r kunnige vérd Bjorn Hedén fran CTP (City-
tunnel projektet, man forgtar att dom anvander
forkortningen flitigt... ;-) visade oss runt med gor
inlevelseoch bra berétarf6rméaga. (Bjorni vit
hjalm i bilden nedan). Vi lyssnar med spand for-
vantan!

Bjorntog ossrunt till i dort sdt alla krymden
ochvra som det finnsi en anléggning som en
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tagunnel. Sikerhe for ménniskor och teknik ar A
och O Ett "litet” appararum & nog sa spannande.

Att de finnstusen olikaapparae kan man nog
ténka sig men at hittarét bland all apparaur &
inte 1&t. Den som jobbar hér i framtiden far nog
|&sa pa et och anna... Vad sigsom att identifiera
en appara som pabilden nedan?

Att vi i dag ar 6vervakade har vi fat borjavénja
ossvid. | Citytunneln finns det méngder med
overvakningskameror. " Gud ser Dig’, i varje fall
gor driftledningscentralen det som ligger intill
Mamo C.

Vandringen fortsatelangreoch langre in i tunneln
och under kanalen.
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S3 smaningom kom vi upp pa andra sidan kana
len. De var en ganskamarklig kanda dadman
hade promenera under en av Malmos kanaler. N&
som man snart blir van vid och inte kommer tt
reflektera det mingta dver.

Man kunde vélja at ga upp och ut pa sidan mot

eller upp och ut mot Vastra Hamnen.

/'\ Utgang
Anna Lindhs plats
Ett markligt minnevar at graniten pagolven i

staionen kommer frén Kina... Vad &r det for fel
pa den svenska, da? Ahal For dyr!?
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Sakerhetskvallen 2010

Text & foto: Redaktor’'n

Sikerhetskvéllen siter fokus pa skerheten om-
bord pa MC. Detta kan inte nog understrykas och
mastealltid varaledstjaman for all M C-akning,
vilke inte innebar at M C-&ningen darmed blir
trig och trakig. Tvasom! Genom at fokuserapa
sdkerheten kan man kénna sig tryggare i sadeln
och darigenom fa ut &nnu me av akningen. Vad
innebér da dt okat sakerhe sfokus. Jo, det handlar
om at setill din egen s&kerhet, din MC och din ut-
rustningoch inteming dinamedtrafikanter och det
som finns under och runt om dig n& du kér MC.

Forhallandet & na urligtvis uppméarksamma fran
myndigheemaoch from 1/11 2009 har darfor
krav infortspaobligatorisk riskutbildning for bl a
behorighet Al och A (1att och tungmotorcykel) da
man ta nytt kdrkort. Men vi som redan har kor-
kort borde oxa fa osstill livsvad nyheernahand-
lar om. D&for hade vi bett Ola Rask fran Lund-
grensTrafikskola AB i Lund at berdtaom vad
den nyariskutbildningen innehdller.

Uthildningen, som & obligatorisk, &r specifikt
inriktad p& motorcykel och omfatar tva delar:

Del 1 lyfter fram riker som & speciellafér mo-
torcyklister och ger teoretisk kunskap om beteen-
den som & riskfyllda. Uthildningen ger dig kun-
skap och insikt om problemen med alkchol, andra
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droger och trétthet | samband medkdringoch en
rad andra sakerhetfragor.

| del 1ingdr aven uthildning omtill exempel olika
typer av skyddsutrustning, dack, bromsa, olika
véglag med mera

Under uthildningen far du deltai diskussoner om
vilkakonsekvensernakan bli av rikema, vad som
oOkar dem och hur de kan undvikas.

m—

Del 2 & me praktiskt inriktad. Den gor dig med-
veen om riskernamed motorcykelkérning, om
vanliga olyckssituationea och farliga beteen-
den. Du far provapaat korai olika stuationer
och hagigheter och upptadka bade dina egnaoch
moatorcykelns begrénsiingar. Genom uhildningen
far du upplevahur olycksrisken har samband med
hastigheten och forarbet eende. Det ger dig kun-
skap om vanligaolydksstuaioner ochingkt i
mojlighetema at undvikariskerna samt hagighe-
tens och skyddsutrustningens betydelsevid trafik-
olydkor.

Syfte éar at du skaldradig hur du undviker att
hamnai svara stuationer och at du skaforstahur
till exempel hagtigheten paverkar dinamojligheter
att klarasvérigheter.

Du skavarai dutskedd av dinforarutbildning n&
du gor del 2. Det beror pa at det galls hdga krav
nar de galler bland enna beddmning, vardering
ochforstdelseav olikatrafiksituationer. Dessutom
maste du kunnamantvreramotorcykeln pa et
sikert sitt.

(Kalla: http: //mwwv.korkortsportalen.sefjag-ska-
ta-korkort/motorcykel/Riskutbildning/)
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Kalle Kgjén, medlem i LTT men oxamedarbetare
paLillemansiLund, visade ndgranyheer n& det
géller personlig utrusning. (Tyvarr var inte foto-
grafen vaken under denna del av sikerhetskva-
Ilen, vilket beklagasl/Red anm.) Alltid intressant
att fa sevad som hander pamarknaden, for det
gor det! Nya, oftagt létare, maeial och nya
féarger, nyaeller forbétrade funktioner, mer
genomténkt samt behagligare och l&tere at
anvénda. Allt for att goralivet paen MC sakrare,
bekvéamare, funktionellare, roligare, €c...

Vi &r, precis som de senade skerhetskvéllarna,
paLomma Brandstation och denna gang fick vi en
visning av det senad tillskotte av réddningsfor-
don. Ett fordon som har sSAmycke utrustning som
mojligt om kanténkas behdvasvid en insatsvid
entrdikolycka, brandi et huseller vad det nu
kan ténkas vara.

Brandméstare Kenneth Karlsson visade, inte uan
en viss dolthe, stt fér Lomma Brandstaion nya
fordon. Det hade redan nagraar panacken men
raddningsfordon rullar intesa manga mil om aret
och kan dérfor varamycke l&nge.

Vi fick en noggrann genomgang av ALLT som
finnsombord pa hilen. Kvallen blev darmed

l[ang... Inte uan at det sogi kaffeeamen. Alla
visste ju vad som vantade...

Men de & intressant dt set ex hydraulklipparna
som enkelt kan klippaav dolparnatill en bilkupé.
Och efterhand som bilarna blir s&krare och sékrare
desto kraftigare utrustning maste raddningstjans-
ten ha Man mastevaa beredd pa allt och darfor
finns det sagar och kgpar och mungydken och allt
man kantanka sig och litetill...

Runt 20 LTT:arehade htrsamma kallelsen och
dutit upp denna mandag 15 februari och kunde
avdutningsvis njutaav en valfortjént kopp thé
eller kafeoch med dennakopp, A ha ars, gélv-
klaratillbehoret i form av var sin semlafrén det
lokala bagerig i Lomma— Alltid likauppskatad!

Gnistgapet 1/10

10 (26)



"Hojen” som skulptur!

P4 ett konstmuseum — Var annars?

Text & foto: Hakan Rosborg

En skulptur kan innehdllapersonlighet, skdnhet,
utstralning, kunskap, funktion, budskap, komple-
xitet, kongnérlighd, kreativitet, hantverk skick-
lighet och mycke mer. Bauhaus-estetiken i borjen
av 1900-taléd menade at det som kondrueras for
att varafunktionellt odksa har en inneboende
skonhet.

Pa et kalas berdtade en Kullabygdsdam for mig
att nagon ring upp en styrelssmedlem i Hoganas
Museum ochtala sig vam om annorlunda mator-
cykla. Syrelssmediemmen ténde pa ala oylind-
rar och lyckades ténda vriga styrelsen at dessa
annorlunda motorcyklar kunde passaini utgall-
ningspolicyn. Gaskongnéren I ngegerd Raman
ténde ocksa och sag kombinationsmojligheterna.
Hoganas hade i fleradr forokt fahennetill muse-
et och med MC:n som dragplager lydkades de.
Som gammal spataar "MC et vatecken som
innebér lyckd . Mitt i hennes ustallningtronar
ocksahennes glashlasares HD, et bruksfordon
som kundevardas battre enligt min mening.

Vi & i marsi &.

Allacykla pa utgdliningen & inte funktionellai
vart traditionella synsitt. Endast en & godkéand for
fard paalman vag av myndigheen. Men beund-
ransv&da & alai sn solité&ra dolthe &enom
inte alla & skonaenligt min edeik. Hur tusan f&
byggarna ihop” & till en helhg? Sasmmanlag 11
cykler finns at beundrai ustéliningshallen. Flera
av dem har skert gyntspa diversemotorustall-
ningar ochi fadktidningar och &r inte nyafor
LTT:aren.

MC-utstdlningen paKlippanskonsthall 1&g eni
om i Gnisgapet for ndgot & sedan med bl a asfalt-
skrynklaren The Bead. D& forda som méter se-
dan glasutstdliningen avverkas & just The Bead.
Men den kénner ni juredan sa den hoppar jag.

En Indiantar andan ur mig. En detaljfinish som
forbluffar. Lysdioder knappt mérkbara i bakramen
och dioder i 1930-tals bakelitlanpafram. Gas-
och kopplingsreglage dragnainvéndigt i Syret.
Dubbla Weber grendartanken. Lack fran Laver-
da, Audi och Alfa. Kroma tanklock fran en jord-
frés. Alltihop ar till salu for 300.000 kr.

En navayrd eldriven 140 kgtung framtidskapel -
se som gor 175 knyck & daende med sin design.
Jag hittar ingen uppgift om hur lang hemifran jag
kommer om jag erbjuds en kortur.

En ljusgron skapelse med en HD-maotor som bas
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har nastan allt évrigt egentillverka. Till och med
naven kommer ur egen hand. 210.000 kr. Alexan-
der Motor CO &r dopnamnet.
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Nasakandketar et av skonhetgrisen. Den pal-
vita Lucky Bastard & den endamc:n om &
reg.ad. Men da fannsandra lysen monterade. |
utstalningskick kommer dessa fran en oykel
respektive skrotldda. Motorn ugar gissningsvis
frén en HD. Prisat gannar paden facila summan
200.000 kr. H6gre summar kommer Iangre fram.

oA e P.’
De nadai raden ger inga skonhesrysningar. NSU
Super Lux (tva aktare), en Projekt TRRpaen
Triumph Daytona GorillaPunsch baserad pa en
Honda 750 och Esox L ucius fran en HD med
manga handknackade detaljer. Tjal Vad var det
jag skrev om inneboende skonhe? Men beund-
ransvada dr dei alafall.

Betydligt konare at viladgonen paoch gapa
upptacksfardi & Hulger 8 Valve med en HD
Knucklehead som bas med egentillverkad topp
(?). Forresen samma skulptor om forra HD:n.

T &nk s olika utmejdande kan bli. Utropsprisat &
0cksa900.000, eller 550.000 mer &n forra skapel-
sen. Litekompakt speedwaystuk éver det hela

Det finns en Peciell detalj vid baknavet, ndgra
drev som jag misdyckasmed at begripainne
borden i eller ocksa finns de bara dar for at for-
brylla. Mageforska jaga upp skulptoren for en
forklaring.
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Showens hojdpunkt & The Flower Bike en hyll-
ningtill flower power-kulturen. Hystaupp 950
papp och den &r din. Trepersoner $ar for bygget
men en person & innehavare. kapelsen premiga-
desforradre med det mesta som gar dt vinnai
Europaenligt faktaexten. Motor och vaxellada
frén en Kawa 550. Det om inte &r egentillverka
kommer exempelvis fran Triumph, Ural, VW-
bubbla eller helt enkelt av okant ursprung. Alltsa-
man tager vad man haver, €t uttalande som jag
tror tillskrivs KajsaWarg. Dynan & kl&dd med
boaormsskinn. Blomgjélkar i olikafarger vrider
sgrunt och formar ramen. Hur har de ihopvridna
blomstjalkama lacka s? Blommor dppnar sig, bla
glasbehdllare att fyllamed vad man vill, en kop-
parvaska gbmme tandsydeme, konservéppnare
avdutar bekskarmen, skinnfl&ningar. Fullsténdigt
enastaende. Utflippad kallar &garen det hela.

Oj 0j 0j. Bara dt vantapa nastakong museum
som déler u motorcyklar.

Hakan Rosborg
Helsingborg
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Bil- och MC-museet i Tanno

Att en [6rdag tasig ur séngen extratidigt for at
varapapendarparkeringen utanfér Lund &r ibland
en pashbarade. Men ifall man skalltill et okant
museum sa vaknar man forvantansfull och nyfi-
ken, &er frukost och ger sigivég.

Val samlade pa parkeringen (tyvarr sa var det
dalig uppdutning av LTT: are). | gengald fick vi
som kom vara medom en fantagisk dag. Efter tva
timmar sdanlénder vitill Tahnd och dér var redan
en av oss framme. Wermner som bor i Smdland och
tyckte &t det intefanns anledning &t andutatill
pendarparkeringeni Lund. Ulf métte osspahans
bensinstaion anno 1950.

Dérefter hjods vi pagodafrallor och keffe i et 50
tals kok. UIf Peterson & en sann entus ast for
gamla saker med forkarlektill fordon av ala de
dag. Va inne pahans domaner sa borjade jag
rakna fordon men efter et dag sa dutade jag
gissningsvisfinns det sikert dver 100 kdrbara
bilar, moppa motorcyklar trampbilar racerbilar
gokart mm. T aen s enkel sak som om man blir
torstigoch sugen pa en coca-oola? Inga problem,
datar man sigtill coca-cola-maskinen frén 50
talet och vrider pahandtaget och u kommer en
33cl cocacolaflakavalkyld dvs maskinen
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fungerar fortfarande. Eller ifall man vill lyssnapéa
litemusik tar man sg till en av detva jukeboxamna
och lirar den & man gillar.

Passa paoch tanka, har finns det pengar att spara

UIf borjar beré&ta om Anderstorp som racabana
med Formel 1 staus. Dock sa dédlldes det ssta
loppe in, men man hade redantryckt upp annon-
ser och planscher (anledningen att stéallain loppet
var Ronnie Petterssonsolycka pa Monza aret
innan), samtliga plansche finnspa vaggen hos
Uffe.

13 (26)



Med sann ber&targladje dterger Uffetidshistori-

ken pa et genuint och faktatrevlig sit dessutom
sa glider det in nagon anekdot hédr och dér. Vi fa
som fidk njuta as gemytet och all higorier om UIf
och hansprylar undrar;

Hur kan karln komma ihdg alla detaljer, dels
higtorien bakom varje s&k och vilkadetaljer som

hor ihop? Han har otroligt manga bollar i luften
under sinarenoveringar, Ulf har et antal parallella
projekt igang samtidigt, delar som &r pa lackering,
galvning ec, tank at komma ihag vad som hor till
vad. Allt frAn en gammal 7-sitsig Buick till mo-
derna Ferraris och Porscha via gamla brandbilar
och mydke, mycke mera De var et myckd

trevligt dudiebesok som Sefen S fixa. T usen
tack, Sefan, for en mycket lydkad utflykt och
tusen tack UIf for at vi fick kommaoch stéradig
och horadinafantadiskahigorier om ditt
museum!

Ulf i egen hdg person

Reidar Karlsen

Gnistgapet 1/10
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Avrostning

Text & foto: Redaktor’'n

MCi langa banor av allehanda dag... Ett evene
mang med runt 100 delt agare mag e betraktas som
ett lycka sidant! ?Eller hur? BMW-klubben till-
sammansmed LTT anordnade en asrosthing som
innehdll de sedvanliga indagen av bromsprov och
kOrgardstraning men &en en grusbana dar man
kunde fatega sin hoj under nagot annorlunda for-
hallanden. Gamla Sporexfabrikens omrade i
Dalby erbjuder stora ytor och &ven méjligheerna
till gruskdming.

MC-Huset hade gallt upp med en ustélining av
nagra BMW som vartill provkorning. Sa varfor
inte? | en 1dmplig paus under dagen kunde man
passa pa dt taen rundapden MC. Aldrig fel at
tetand nytt!

Dagen inleddes med en genomgang av dagen och
uppdelning i olika grupper. Man hade speciellt
sett till at skapaen "tje-grupp”. Killar var oxa
vakomnatill denna grupp och det va intefragan
om nan” snallkéming’ barafor at det fannstjejer
med i gruppen (om nu nan troddedet.. ).

Sen var det ut i grusgropen eller asfalten for att
anyo prova sinafardigheter bakomstyret. Man blir
lika forvanad varje & hur gel och klumpigt man
hanterar sin hoj. Den som man, nér den gélldesi
garaget i hogas, hanterade hur &t somheld i
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vilken stuation som helst (i alla fall kAndesdet
SA...). Avrostningen & et mage pavarkanten!

Vadret visade sig fran sin basta sida med endast
lite 1&t molnighet som framgar av bilderna. Sam-
ningen var god & en om det dutade i gruset for en
av LTT:ama, tyvér. De gick inte sdillamed fo-
raren som med cykeln, som fick en del chassiska-
dor, vilket det It blir. Grus och gropa &r luriga
och kanske inte n& for fullvuxnaMC...

Vi var ca 16 deltagare fran LTT (vilketju var Klart
battre &én i fjor... ;-) och BMW-klubben hade ca 77
deltagare (rent gatigtiskt borde BMW-klubben allt-
sa vara 5 ganger Sorre an LTT. Hm...). LTT

séllde upp med 3 funktion&er medan BMW-klub-
ben holl i helaarrangemanget, vilket vitacker for!

Bromsprov med endast fram- eller bakbroms och
sedan tillsammansi 50 och 70 km/h. Bradvning
aven med passagerare Dafar bade forae och
passagerare kanna pa hur det kanns. Cykeln blir
ganska annorlunda med en 60 — 70 kg extrapa
bakhjulet. Passageraren far oxa larakannahur det
kanns under maximal inbromsning.

Garagesvangen ar knepig med stor MC men gar
till dut baramen artillrackligt inérdig ochtal-
modig.
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Balansdvning
pa& hdgsta
niva, men star
inte instruk-
toren lite val
mycket i

vagen?
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Garagevand-
ning med
slalombade
innan och efter
arengod
balansdvning

3 LTT:are som
kanner sig
noéjda med

dagen!
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Provkdrning hos L illemans

Foto: Inger Moller Degerfalt & Text Redaktdr’'n

Vilken férman at fa hahelaprovkomingssor-
timentet till stt férfogande! Lillemansi Lund
hade som bruklig pavakanten sdllt u allasna
provkdmingshoja enkom for &t vii LTT ka
kunnafaprovavilkahojar som helst! Ingen dalig
bjudning! Trid bara at endast 8LTT :arehade
hitta till Lillemans! Det kan inte havarit fel pa
vadret for de var helt perfekt. Kanskedr man
alldeles for upptagen med tradgardsarbeten,
sommarstugor, altanbyggen... ??? Hursomhelst,
synd at intefler kommer da det finns en risk at
mojligheten forsvinner om intefler fran klubben
visar g0rre intresse. Vi far hoppas at det kommer
fler nastaar... omdet blirn&...

Ivrig diskussion i
butiken eller var
det kanske sa att
fotografen darrade

pa& manschetten...
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| vilkg fall & de kul &t provahojar man normalt
inte kor. Inte bara for at man skakopanytt uten
for att det & kul och féljamedi uvecklingen och
kanna pa det allra ssnaste. Och det &r l&t at
snegla pa en och annan hoj man ser ue pa vagama
och datéanka: "en san skulleman kanske ha?”. Da
& det jatebra at favederlagga eller underdryka
det manténktevid et sant hartillfalle!

| & fick vi dock lite problem eftersom vagverket
hade bestamt sig for at asfalterarondellen pa
Ruben Rausings gata och dérmed fidk de bli
trottoarkdrning nara meter forbi rondellen. Inte

kul med en massa asfalt ss &nk pade nya och fina
hojarna...

I Presidento et Il Club
Master sitter spanda och
forvantansfulla pa var sin
hoj ready for take off...
(VFR:en varfantastisk!)
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EN BERATTELE OM LOJALITET, SVEK OCH
BEROMMEL&E | SUZUKIST JANST

eller hur Kristianstads GP blev en vattendelare
| Ernst Degners fortsatta liv och aventyr

Enfoljetong i flera delar: Del 3 (& sista delen)
Text & foto: Werner Wegst

Med avstamp i en nostalgisk tillbakablick i 60- igenom luften da vi laser om den tidens skriverier
talet har forfattaren ingdende beskrivet forama i tidningarna. Det kalla kriget gor sig pamint aven
och deras fantagtiska maskiner for att vi skulle och vi far en nargangen insikt i hur det kunde ga
forsta laget infor Skaneloppet i Krigtianstad 1961. till pa dentiden och folja Ernst Degnersmarkliga
Kapplopningen mellan vast och 6t (med MZ i levnadside.

spetsen) var pataglig. Historiens vingdag dar F6lj med och las den spannande upplésningen!

SKANELOPPET

M. TT
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Degners jakt paen VM-titel !

Degner kundefortfarande vinnatiteln om han
komi mal forePhillis pa sin Honda, vilket avgjor-
des den 15:eoktober 1961 i Argentina T ankarna
foll okt pa den vanliga herren som da intressera
séllde sn avancerade verkgadtill Kaadens for-
fogande, nér tgopa pa en axel inteholl for trycket
och ideligen skar elle helt enkelt gick av. e
Ehrlichs erbjudande att I&na u en MZ-kopiatog
Degner tadksamt emot. Dessa kontekter skéttes
[6pande under sisongen och for de invigda kom
det knappag som en dverraskning. Men vist &r
handelsekedjan vérd en litentanke!

Fabriken i DDRvar alltid intresserad av at fain
hardvaluta for at i gengédld kunnakdpa avancera
de delar fran andra lander. Pa et méarklig sit lyc-
kades Ehrlich, genom en hdgt uppsatt politiker pa
utrikesdepatementet i Berlin, kommadver en sk
produktionsracer som egentligen I&nades ut till
talangfulla unga forare och darmed hjédlpa Kaaden
att hitta nyafabriksférare. Kaaden hade anmérk-
ningar mot den sortens leveransar, men systemd
gav honom inga rétigheter att véagra Partie gyr-
dei sstahand och sa gick an en gang en kompl et
racer till England nu av det senage shittet frén
1961, kenske inte med de vassaste dyrtider for
didmatningen men &nda!

Ehrlich forsdg maskinen med en dubbelrérram av
engelsk kvalitet, en 29 Amal forgasare, excellenta
bromsar och gaffel och inteming vatenkylning
till en hdgvarvig mator.

EMC-125

Avery och Hailwood piloterade maskinen om
nadde snabbare varvtider an MZ"s snabbaste
forare. Under helatiden lyckades Ehrlich kamou-
flera ursprunget till tekniken och fidk dessutom,
pa et dubiost sit, paent paen sk "Boog-Ports’
som ingenting anna var & logner — allt for att
avleda MZ —tekniken.

En frank joumalist frén ” Moto Revue” fick et
snabbt "no” nér han visade intresse for EMC's

cylinder. Halvblinda ytterligare spolningskanaler
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forde dodk med sg en krdtforlust som Degne
alldeles sikert arbetade med, nér han blev inbju-
den att titta paoch ”"rd om” maskinen som ¢alldes
till hans forfogande, attavarapad VM chansemali
Argentina. Kaaden ogillade allt men hystedock en
motvillig beundran for den gamleoch yrkesskick-
lige réven dér borta.

Degner gannade nagra dagar i England och jobba-
de pa Ehrlichsmaskin hemmahos honom. Maski-
nen frektades senaremed flyg till Argentind Men
nu satte olikakrafter igang en hardfor diplomati,
som i efterhand & svar at reda ut fullstandigt.

Tillsammansmed mekanikern Alan Berks flog
Degner till Buenos Aires vartefter maskinen
skulle folja efter med flygfrakt. Precis fore av-
resan fick Ehrlich et telegran om dt en inter-
naionell organisation (ADMYV) hade dragit in
Degnerslicensoch vagrade honom en stat dar
borta Ehrlich protegerade och hanvisadetill
Degnersnyalicens, utfardad av sn nyaorgani-
sation eftersom han numeralevde i BRD. (Woll
s.217 o Batersby s.35).

Informaionen korsade varandraoch mitt i allt
kom et telegram at EMC'n blivit $dende pa
Londonsflygplas. FIM fick i all hast et nytt
telegram dér Degner fidk gront ljus att statavilket
arrangbrernameddelades. Nu stod inget | véagen
for en gart med EMC'n. Déremot hade man

forlora vardefulla dagar for at fa dit maskinen.

Néastaproblem uppenbarade sig nér New Y ork
meddelade att makinen fanns dar men inte gav
tillstand &t trangportera den vidaretill Argentina.
| efterhand var det svart at fa reda pAom det
hangde papengamavilke dock vartveksamt nar
sAmydcke mdda och pengar redan hade investe-
rats. Arrangdrernaville ge et litet plager pa sen
genom &t erbjuda Degner en Bultaco-maskin,
som han dock avb6jde med hanvisningtill &t
maskinen inte hadekapacite at enstillndrmelse-
vis"hdhga med’ de snabba Hondorna.

Erng Degne fick nu stdvid sidan av banan bara
for att se pahur TomPhillisfick en odiskutabel
seger och VM-tedkne! Degner protegerade hOg-
ljutt hos arrangoren, forstdlig men inte sarskilt
diplomaiskt. Eninlamnad proteg avdogs redan
pa hogen och gick bl au paat intersknaden
sistadeltavlingen p g aallamotgangar och trans-
portproblem och en mydke &ktiv gorpolitik!

Turenakring alla inblandade internaionella
forbandtogvid, forhandlingar och bedut foljde i
Parisoch Geneve, ryktesspridningen florerade och
till dut blev det penningbot for Degner: 250
Schweizer franken! Ingen sidatrodde anda paen
makulering av Argentina-loppet.
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Besvikelsen for MZ-fabriken gick intetamiste pa
och anklagelsernahade sikert rendera honom ett
langvarigt fangelsestraff i DDR ifall han hade bott
kvar dér...! Eller vad sags om f6ljande anklagel-
ser: Degner har brutit sitt kontrakt med MZ och
enligt uppgifter forgtért en motor, samt stulit och
smugglad motordelar av den ssmaste modellen till
Vast. Stolden rubricerades som ” s6ld av datlig
egendom” — ett brott oM man inte sag mellan
fingrarna i davarande kommunistiska tyska
republiken.

Men hur var det egentligen med en f6rg6rd
motor? H& blir forklaringamamydke tekniska
och avancerade.125 cm modellen I1&mnade hela
265 hk vid litedver 10 000 varv. Degner visste
mydke vél, at hanintefick varvahogre (med ex.
undantaget malrakan) for at paitligheeninte
skulle naggatsi kanten allt for mycket. &adan
efter Krigianstaddoppe undersktesnoga:

" Typiska kolvskador och skada pagavakolv-
ringen som MZ mekanikemavisste, harorde fran
en nedoromsning (tvéaktare har genom sin konst-
ruktion dalig effekt pamotorbromsen) av motomn
eller nedvéxlingvid fér hdga varvtal”.

Kaaden horde ocksa at motorvarve: var hogt upp-
drivet och forspranget 500 meter efter tvavarv —
uppmaningen &t lugna ner sig kom for sat. Aven
en ruinead r&v som Degner, som visste allt om
motorn, kunde gora fel. Euforin eter at hafét
veadt familjen var i skkerhe kundeha spela in
—vemvea? Allt & spekulation.

Men en sak &r skert — Erng Degner hade sa gérna
blivit varldsmastare pa sin shabba 125 kubikare
Med de angtréangningarnahan gjorde efter avhop-
pet, at anda kliva upp pahdgstapallplasan gar
intetamistepal
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Har kunde ju hela MZ och Degners historia
vara slut men andainte!

Nér jagi dt forberedande skede till goryn sam-
lade material, shkom jag at ténkapaen moppe
kompis frén min uppvéaxt i en sydtysk gad, vilken
av tradition har utméarkt g genom sina duktiga
motorkondruktorer och inte mindre skickliga
forae pd snabbatvéahjulingar. Jag ringde gamle
kompisen och borjadetjadaom at "du har jukorn
en MZ med bra framgang” och dessutom byggt
om dentill vatenkylning, transgortdndning, ec.

94 jag hade tr&fa honom for fem ar sen, Avar
han inte sarilt intresseradochtalfor kring sin
gamla epok som tévlingsforare. Smning, laga mat
och l&nga vandringar var det som géllde. | telefo-
nen blev det tyd, nér jag dter en liten inledning
frégade om han nénsin tréffa Degner, och vad
hanvisseom honom.Tyd igeni luren. Sen kom
svare: "Som du ve & denna peiod for lange sen
bakom mig, jag vet ingenting.” Tja—det var inte
mydke tankte jag, intemydke. "Nu & dui alla
fall dokumeaterad somtysk madare’ svarade jag
liteforsktig. Han igen: " For ndgot &r senva det
entyp hér som du —tjataoch tjadaoch aldrig gav
han upp "Hm, tanktejag: Ar jag sdn?” Forresten
sahan: De va julite senare med Yaméehan, 1970
ve du.” Jagvisstel

Vi skildes som vanner sdklart, och jag skulle hora
av mig, nér jag var hamere igen. Han hade kong-
ruerat en ny makin somvar brafor hans ddliga
rygg. Den skulle jag fa se. Jag lovade!

MZ-boken kunde jag inte fa kopananstans eter-
som denvar dusald — overallt. Da blev det fjarr-
|an fran England och Berlin. Degner hade man
agnat ett helt kgpitel i Manfred Wollsypperliga
bok.

Panagssta sidan far jag se et kant anskte foto-
grafera pa Nurburgring. Har €8r han, moppekom-
pisen Segfried M6hringer med en ypperlig intres-
sant motor som har en alldeles speciell higoria.
Dennakondruktion forbétrade Mohringer, och
var dessutom den ende som fidk ordentligt surr
paden, sdat han med stort forgorang vann tyska
masterskgpen 1967, och &t det var omdjligt for
nagon annan at da det ekipaget!! Hoppsan —
ténkte jag! Pa négot sitt kande jag pAmig. Har var
det!!

Walter Kaaden kondruerade en motor med
liggande cylinder, som efter ted e inte passade
honom, och sa blev det andrakondruktioner sm
togOve hans nyfikenhe och intresse. Motorn
hamnade panagon avlagsen hylla

Numastevi flyttaosstillbaksigen till dren 1960-
61. Degner hade férberet stt avhopp genom att
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samla pa sig en komplett racer, som han skickade
i delar till Vasttyskland. Med den skulle han kéra
efter avhoppet.

Och just den motorn vackte Degnersintresse, nar
han plodkade fram den och provbénken visade
24hk som forvanade en hel del! Motorn kongru-
erades 1957 och gtyrtidema fidk sig en uppdate-
ring (olika skivor av didmatningen), lampliga
expansonkammare (i vanligttal: ljuddémpare)
och vipsvar motorn konkurrenskrattigt. En ram-
byggare kondruerade en |&mplig ram till denna
mérkligamator. Genom vintern 1960 avancerade
bygget s pass, at maskinen var klar och i delar
utsmugglad till Vasttyskland. D& hamnade den
hos en Suttgartbo som dodk aldrig fick fart pa
motorn. Nogvar de &t at glémmamotorns spe-
ciellakaraktéar, dvs. kraftuvecklingen inom ett
mydket smalt varvtalsomrade, som foraren hela
tiden fick hallasigtill och dessutom med full kon-
centration pa gavabanan. Det var helt enkelt mer
an vad de flestaklarade av!

Bredvid Kaaden var chefskongrukttren Reese
forvénad 6ver Degnersve girighet och kvallsarbe-
te under vintern 1960-61. Under dessa samtal in-
forskaffade sg Degner kunskgper om den avance-
rade tekniken. De mérkliga var at Degne lycka-
des att arbeta intensivt och smuggla matorn och
Ovriga delar obemérkt fran fabriken. | Vast minns
jag att uppsténdelsen kring motorn var stor och
spekulationernamanga. Nagontydkte sig kunna
utpeka en gammal forkrigs 3-cylindrig DKW, dér
tva av cylindrarna blivit kgpade...

1-cylindrig 3-cylindrig DKW

Ur Segfrieds Mohringersmun kom da som idag
inte mycket information. | allafall safordod han
som Ehrlich (EMC) at en hdgvarvig motor som
denna behtvde vatenkylning. Dennacylinder
blev ocksdhans (Mohringer) méagerarbete som
forvanadefler & provkommittén, som ansag at
ett abete som detta I&ngt dverskred det man
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kunde férvanta sig av en blivande médareinom
stt fack.

Onodigt at pdpekava at ingen av de foljande
dgarna ndnsin kom &t lyckas fafart och framgang
med racermn! Var motorn finnsidag vet skt
nagon —men inte jag och allraming Mohringer
galv!

For MZ-fabriken blev avhoppet en kaagrof och
dutet paallainternaionellatavlingsbanor och
ambitioner at &ertaviamed de yppeastamaskiner
som fanns. Intenog med det: MZ fabriken fick
inte det utlovade daliga 6det om var vanligt
for alla framgangsrikakvinnor och mén inom
olika sporter —fran centralkommittén sparrade
man allapasstill VM — sva somtill naionella
lopp utomlands.

Vattenkylning...

D& atergod ju bara de vénskgpsband som forena-
de alla 6stlander med négrafa undantag som
Finland och négot landtill. Konsskvensema var
forodande for helatévlingsverksamheten om helt
enkelt tog dut ar 1961!

Erng Degne kundeval kngppag harékna ut vad
han gélldetill med. Vid ndgon intemationell téav-
ling yttrade, den erkant duktige kdpdesignern och
pl&dagaren med det |ampliga namnet Dieter
Hackebeil (Hackyxa), om vigelsen under tavling-
arnai England: ”Ha skulle man ocksakunna
leva.” De borde han inte ha sagt, for efter det,
fick han kndpaihop sinapladetaljer hemma uwan

21 (26)



att ndgon mer gang fa uppleva anna &n Ogbloc-
ket. Efter den behandlingen blev han & mera
frispré&igi sinkritik mot Walter Ulbricht, vilket
renderade honom ytterligare besvarligheter som
hela familjen fick k&nning av.

Under entavling pa en snabb GP-banai Vasttysk-
land, forbjod tévlingskommittén heltédckande
kapor varfor Dieter Hackebeil snabbt rekvirerades
fran MZ-fabriken, inte utan at forst konsultera
utrikesdepatemeatd i Berlin. Dé&efter fidk Dieter
Hackebeil tillsammans medtva bodyguards
(Sasman)tillatelse, at for denna gang, akatill
Walter Kaadens manskgp for at under stressade
timmar natetidtillverkanyakdor. Srax fore
sart badkade tavlingskommittén och de gamla
kaporna fick anvéndas...!

MZ-racern utvecklades |angsamt efter 1961 och
endast darfor at teknikernaintekunde 1&a bli at
fundera och forbétra den. De fanns helt enkelt en
inre lag och driften hos dessa entusiaster kunde
inte ens et kommunigiskt gyre bromsa.

Aret efter s3g man ndgraMZ originaldelar pa
Suzukis 250 racem, fritt och generdg at beskada
for ala, som hade en kameratill hands. Delana
som st utanpa Quzukimotorer var det naimade
MZ kom i internaionella sanmanhang efter 1961.
Vagen till Suzuki var kortarean dekonstlade vén-
skapshanden som under en 1&ng period blev kittet
for odsadanai allméanhet och for MZ i gynnerhd.

Musiols 250 cc; Walter Kaaden star bakom maskinen

Dock rullade livet for Degner vidare i en rasande
fart, sdt i backspegeln - litevd fort ibland...!

Degners liv under och efter Suzukiperioden

Intresse for Degner sknadesinte, och safick han
drax efta avhoppe erbjudanden om hjalp, at
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utvecklatekniken for Sgnor Bulto of Bultaco
men en rak forfragan fran Jamahai Argentina om
att uvedklaoch forbéttra deras motorer (Motor
Cycle 2 nov-61).

Bogtaden for Degner blev Le&ke Hamana Hotel,
som 1&g n&a fabriken dar han arbetade som
"Eugen Muller of Zurich”. Japanska journaliger
avdojade dock hansriktiga identitet genom nagra
foton i jgpanka magasin.

Dér va hans uppgift at utveckla en 125cm pa 22
hk. Garna skulle han hahaft med sin nyavén och
tva aktspeciaisten Paul Petry som dock fick av-
bojap gaat den egnafirman lénge nog hade
eftersdts. Degner hadetrots alt inte den motor-
tekniskakgpaciteeen somt ex Kaaden eller Reese
— men ndgra originaldelar skulle hjadlpahonom at
fafart pAsin motor. Pa125 kubikaren vande han
cylindern med avgasrére bek och dter denjuste-
ringen var hantvungen at anvénda en original

| KA-magnet med dubbla brytare pa sidan.

japansk kollega

Japanerna skakade snahuvuden, men provbénken
visade 24 hk for den lillaoch 42 hk pa den stora
motorn. Dar skall man hallai minng at ex She-
perds 250 MZ hade 48 hk och litemer. D& " Bak-
vanda gylinderfenomeng” kande mantill pa MZ
och darfor fanns alltid bagge versonernamed. Att
fenomene berodde paspolkanalernasavkylnings-
effekt och deformering av kolvmateriale eller ¢y-
lindern eller ocksa bagge delarna...! Inte desto
mindre lyckades Degner at, med entusiastisk
hjélp, skapaen fungeranderacer som fran ritbor-
det till tegningen pabanantog endast tre ménader
(R.Batterhy). Otroligt!

| Japan experimenterade man med andrametall-
legeringar for at f& en merakontrollerad expan-
sion av kolven, snahdl i kolvjortan for béttre
smdorjning och kylningtill en he cylinder. Porten
(6vegromningskanalen) fick en annan uform-
ning som K aaden och Reese ok sa forordade,
tidigare utdéppgiderna om i sintur fick kom-
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municera exakt med ex "restgasernd’. Nuhade
Degner nytta av de senatimmarnapafabriken
vintem 1960/61, de 1anga samtalen med konst-
ruktoren Reese.

journalist Vic Willoughby

Metallblandningar med bl a speciella aluminium-
sorter och kisel verkade at, &en under 1anga race,
garantera &t kolv och cylindermé&ten fungerade
och helt enkelt forbéattrade motorns kapacite.
Fabriken skydde inga medel for at fa det basta
maeriale. SA bestalldes smidda Mahlekolvar fran
Tyskland for at jgpankateknike efter korttid
ytterligare skulle forbétra dessal Paentillganglig
officiell Sda anvénde man sig av AachensT ech-
nical High Schoolsformel fér hdgvarviga motore
med >12.000 varv for at optimeramotorkond ruk-
tionemavilke dven MZ-fabriken tilldmpade! Den
tekniskafdrklaringen skall endast visa med vilket
alvar och serioste den japanskafabriken gick till
verket.

Infor Quzukipremidren palmola banan fick den
kunnige Petry @n en gang bearbetakolvamnaoch
battrapavaxelmekanismen. Vanskgoen med Petry
tog dock dut sammaar och Degner visade inget
intresse at underhallakontekten. Petry vande

M C-sporten ryggen och koncentrerade sigi fort-
sittningen pa at bli en framgangsrik motorkong -
ruktoér inom Gokart-sporten.

Degner vann 1962, ter en hard kamp med An-
scheidt pa Kreidler, et VM i den nya50-kubiks-
klassen. For 1963 forvantade sig Degner flera
titlar pa den nya generaionen av Quzukimaskinen!
Dock hade han inte riktigt rékna med den med
fyrtaktare uppvaxte NyaZeelandaren Hugh
Anderson, vilken redan & innan visade en kans-
lig hand at stéllain och anpassa kérgilentill de
speciellatvaaktama.
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Sn overldgsnakérgtil fick han nutillféleat visai
praktiken. Utan prodem tog han hem de smatit-
larnaoch i november 1963 foref 61l Degnerskarri-
& vaadut, n& han med den néastan okorbara 250
" Suzuki-fyran”, korde omkull pa Quizuka-banan i

Japan.

Degner kom daligt ivag fran stat och fick et kad,
nar motorn varvade igang, som han forsokte pare-
ramen komtill fall. Hojen var snabbt évertand
och Degner hadetuppa av intill den brinnande
maskinen. De utplacerade hjél parnatvekade at
klivain i eldhavet och sa fick Degner svarabrann-
skador innan nagrafunktionzrer togtill sig mod
for att dra bort honom frén eldhavet. Odesdigra
sekunder gick. Pan&es sidor |aser man om en
skrona som upprepas ideligen. Ett bildbevis dér
definitivt hdl pamyten. Enlig detta skall Frank
Perris ha dragit fram Degner ur lagorna.

..._._.._..._.......;w. 6-& B,

Suzuka-banan och Degners till synes harmésa
ikullkérning...!

En véaldokumeaterande bildsvit (OBS Fotografier
kan ocksaljuga och forvrangal) visar tvartom, at
Frank Perriskorde emellan tvahjépare som holl
paat dra Degner ur eldhavet. Perris gannade
bakom olydkspla sen och [&dmnade dver sSn
maskin & en banfunktiondr, men da va Degner
redan lagd pa grasmatan bredvid banan!

Degner medvetslos, Frank Perris kor mellan tva
funktionarer som végar!
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Dérefter foljde et otal operaioner och hudtrans-
plantaioner i en Suttgart-klinik, och han drabba-
desinte barafysiskt uten &en mentalt. Han var
dock alltid mycket medveten och man om sitt
yttre. Efter de ménga operaionemafick han nu
skyla snaérr med skégg (Woll s221 o bild). Dar-
emat var viljan dt tavla fontfarande gark, Suzuki-
fordraget géllde, och han &ervande med en dver-
raskandetredje plas paMonza1964!

P& Quizuka vann han i 125cc-klassen — et ar eter
den svaraolyckan —och da demongreradehan sin
koricklighet och en obéandig segervilja. Med50
kubiksegrarna och VM-loppen i Daytonaoch Sha
foljde enforstaplasi Ulder 1965. Paen regnva
banai Monza ledde han gort, ndr en kullkéming i

tredjeronden renderade et komplicera brott i
larbenet som splittradesi dta bitar och tvingade
honomtill manga ménaders §ukhusvistelse.

Avbrotte och gukhusvistelsen markerade en
vandpunkt i Degnersliv och kariér, fag han &er
var med pa gaten i Assen. Hans gamla form var
borta, &mingone for tillfalet. Han dverraskade
dock gort, n& han itoppform ledde i Frankrike
tills @t forgasarproblem satte topp. Med enfjérde
plaspaTT i den minstaklassen sade han adjo till
den aktivatid somtévlingsforareoch drog sig till-
baka frén bagge aterstdende loppen i 1966 ars
VM!

Fordraget med Suzuki hade fullbordats och han
var nu fri at goraoch kéravad han ville. Pa den
végen var de, ndr Kawasaki bad honom att testa
den nya125 kubikaren somi dtt grundkoncept
var snarlik Suzukin (1). Modellen Kkulle vidare-
utvedklas och Degners synpunkter var véardefulla.
Men handelsen pekade & et anna hall. Degner
kordevid den allraforstatestfarten omkull och
brét skuldran. Kedjan paKawasakin hade gat av
och dter den incidenten 2&ngde Degner motor-
kapitlet en gang for alla.

Med Suzuki fortsdtte han at hakontekt och "S-
zukifolke” gldbmde aldrig at han hjélpte dem att
na varldstoppen inom racingsporten. Ekonomiskt
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hade han f&t d& bra, och nu skulle han kunna for-
verkliga en gammal drom at kénnapa en tav-
lingshil. | England kdpte han en Brabham Formel
3-bil och optimidiskt borjade han at tévlafor
sasongen 1967. En dverskétning av den egnafor-
magan i en fér honom frammande miljé och kor-
teknik resulterade i en dyrbar flopp! T &vlande
gav inga som helg framgangar.

Ekonomiskt fortfarande med marginal men wan
yrkeamassiga perspektiv foljde nu en oroligtid for
Erng Degne. Redan 1965 flyttade familjen fran
Saarlandet till det atraktivaM inchen, men han
var endast under korta besok dar, medan han till-
bringade mycket tidi Berlinfor at njua av livet.
Efterbehandlingen i den sydtyska daden Sutgart
kunde inte ge honom nagon markbar forbéttring.

Ett kringflackande liv blev en stor belagning for
familjen och skilsméssan fran Gerda kom som en
naurlig foljd. Gerda flyttadetillbakstill Saarbruc-
ken med bégge sbnernaoch Ernd (om fortfaran-
de nj6t av dn paopularitet) borjade olikajobb:
Fors forgasarforetaget Solex, Opel-Seinmez's
sportavdelning och senare pd ARAL Stavlings
avdelning med ideliga flyttningar som féljd.

| borjan av 1976 gartade Suzuki en generalagen-
tur i Tyskland och Erng skulle & en hjalpatill
med en presentation av de nya modellernapa
Gran Canaia, vilke gav honom en ny vandning i
livet. P granndn Tengiffadrev déktingar till
hans forra fru en biluthymingsfirma, och da Emst
fortfarande stod i kontekt med familjen, sa fore
dog exfrun Gerda a@t Erngd skulle bli delaktigi
firman.

Intressat for firman sralnade dodk snabbt, och &t
jobb som tavlingschef hos ARAL lockade igen
med nyaflyttlass som foljd. En lagenhe som han
kopt paT eneriffa blev aldrig, som det var ténkt,
en fad punkt for honom.

Ihérdiga depressioner, $éndig vark och med tiden
allt sarkaretabletter ledde till &erkommandekol-
lapser vilkakrévde langre sukhusvigelser. Ater-
sod et nytt hopp i en Schweizer Klinik som 1982
forsoktefa Erng at bli kvitt sitt tablettmissbruk.
Mot satsen intréff ade.

Sommaren 1983 va han éter pa besok hossin fa
milj och Gerdaordnade & honom, under mydket
moda, &e entergoiplasi en Berlin-klinik. Dar
satteman "viljan dt bli kvitt beroendet” som en
forusittning for en lyckad terapi. PA dentiden var
dock Emg varkenvillig att ge upp Stt beroende
eller ens at erkanna et sadant. Och med det, sa
var det sstaforsoke domt at misdyckas. Ater pa
T eneriffahotade myndigheternahonom, @t p ga
sitt ddliga halsotillstand, helt enkelt tvinga honom
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intill enklinisk behandling. Nagot senare bad
daktingar paon, familjen i Tyskland om en sabb
personlig hjalp for Ernd. Sonen Olaf (den ddre av
grabbarna som lyftesini en hemliglucka pd en
Lincoln 1961), flog datill Teneriffafor at hamta
hem honom, men hittade honom dod i villan. Den
officielladbdsorsaken 16d: hjartatack. Han be-
gravdes pa AronalTenaiffa Som vanta tog spe-
kulationerakring hans dod fart igen.

I N T N T —

Hér & min higoria dut, om Krigiangads GP, om
MZ och Suzuki men framfor alt om Ernd
Degnersliv. Visst skullevi alaviljavea” san-
ningen” (som & négot mellan svart och vitt?)
men da & man ostkt ute pa pekulaioner. Det
sorgsna dutet pa Erng Degner greptagi mig—
och &nda kan man pag 4, att allaperspektiv var
uttémdafor honom. Runt omkring honom fanns
hérliga ménniskor som vagade satsaoch hjapatill
— men inte ens det hjalptei det Ianga loppet. Att
modigt kritissrakommunigiskaregimer orkar jag
baraintehér. De handiar om ménniskor oberoen-
de var de befinner dg.

Jag forsoker inte ens ringa gamle kompisan
M&hringer, om han méjligen har nagot at
tillagga. Han kulle inteforgafragan.

Med rétta skulle man kunna invanda &t historien

& aldelesfor 1dngoch for detaljerad n& man idag
ar rédd att ensi ambitiésatidningar skriva artiklar
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som & langredn en halv sda. Pusselbitarna foll
ihop med lasningen av materialet, och det gick
helt enkelt inte at I&abli att foljahelavagen u.
Nyfikenheten tog éver, och vips sd blev det mer
antresidor. An en gang si har verkligheten varit
mangdubbelt storre och meraspannande an dik-
ten. Att lyftandgot blad gav for mig storreinlevel-
se och pergektiv én alakonggjorda beréttel ser,
som vi SA ofta Gversyammas av.

Werner Wegst

| ett kallt och sndigt vinterlandskap pa Kullen i
Vagergotland en harlig och solig dag dar jag i
morse matade varan ” ravinna Ronja” med en
Lidl- korvfran handen. Hon hade ingenting emot
lockelsen!

2009-03-26

Litteratur och kallor till min historiska berattel se:
VIC WILLOUGHBY ROADRACING 1980
ENZYKLOPADIE DES MOTORRADS NOVARA 1999
MOTORCYKELSPORTEN GUMMESSON 1983

RAY BATTERSBY TEAM SUZUKI OSPREY LTD
1982

MANFRED WOLL IFAMZ-RENNGESCHICHTE HEEL
VERLAG 2001

MOTOR CYCLE JUNE - OKTOBER 1961
BOSSE RINDARWREMP AVHOPPET 2005
MC- NYTT 50 AR 1959-2009 2009

SVERIGES GRAND PRIX 16-17 SEPTEMBER
PROGRAMBLADET 1961 KRISTIANSTADSBLADET

MIKROFILM SEPTEMBER 1961
SUPERBIKE PLANET OVER THE WALL JULY 2006
WIKIPEDIA 20-TAL ARTIKLAR

TELEFONSAMTAL TILL TY SK RODRACING-
MASTARE 1967 0 1970

BILDER PANATET

Ett sarskilt tack till vannen Goran Svennbeck for

excellenta motortidningar, Karl-Axel Malmborg

E&Furulund och till Sk&nevannerna Christer och
kel
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Kalender — 2010 (2011)

Uppdaterad 2010-05-23

Juni 2010
Mandag 7 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Mandag 21 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00

Juli 2010

| | Lediga och skéna dagar!

Augusti 2010

Mandag 2 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Mandag 16 Ut-och-ko6ra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
LOr/s6n? Hjulmiddag

Soéndag 29 Manusstopp Gnistgapet nr 2

September 2010

Mandag 6 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Lordag? Hdstorientering

Mandag 20 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00
Oktober 2010

Lordag? Kiviksturen

Mandag 4 ”Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19 :00

Mandag 18 “Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19:00
November 2010

Mandag 1 Arsméte, kl 19:00 (Preliminart datum)
Mandag 15 ”Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19 :00

Soéndag 21 Manusstopp Gnistgapet nr 3

December 2010

Gloggparty

Garagegolvssopning

Fredag 24 GOD HJUL!

Januari 2011

Mandag  [17 |”Klubbkvéll” pd Rauhrakel, kI 19:00

Februari 2011

Mandag 7 ”Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19 :00

Séakerhetskvall

Soéndag 20 Manusstopp Gnistgapet nr 1

Mandag 21 ”Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19 :00

Mars 2011

Mandag 7 ”Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19 :00

Mandag 21 ”Klubbkvall” pa Rauhrakel, kl 19 :00

April 2011

Mandag 4 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00

Sondag? Avrostning

Mandag 18 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00

Maj 2011

Mandag 2 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00

Mandag 16 Ut-och-kdra: Start Statoil Norra Faladen 19 :00

Lordag ?? Oreruntrally — Provkdrning (Oppet foralla LTT:are)
?2? Oreruntrally
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