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Kassorens Utlagg — Tillagg
Sommaren har nu kommit och vi med motor-
cyklar syns ute pa vagarna, efter en som vanligt
lyckad avrostning.

Vi ar numera 80 medlemmar spridda runt om i
varlden, vi har hunnit med Riskutbildningar under
varen och flera mandagturer, flera trevliga langre
resor finns planerade.

Och vi ndrmar oss Orerunt 2012 vilket blir en
succes som vanligt med Lasses trevliga rundtur.

Med Vanlig Halsning
Reidar, Kassoér LTT

Nellad

Text: Hakan Rosborg

Sedan endurotiden i mitten och slutet av 1970-
talet, fanns i bokhyllan kvar tva reservdelskata-
loger med sprangskisser. Cyklarna de gallde for
var bl a Husqvarna 250 och 360 WR. Speciellt
sprangskisserna var vardefulla vid dversyn eller
allméant mekande av ren nyfikenhet. Qvarnorna
var mycket tillforlitliga sa jag kopte nog inte sa
manga reservdelar. Minns att jag fick byta pla-
tarna for faste av baksvingen pa 360:an, men dem
fick jag gratis fran fabriken och en svetslérare pa
en kvallskurs satte dem pa plats.

e
-~

Det var manga ar sedan jag bladade i katalogerna.
De var vérda ett battre 6de &n att vara i min vard.
Att kasta dem gick inte. Sant gér man bara inte.
Lampligt annonsblad kunde vara nagon veteran-
tidning. Javisst skulle en annons i Classic Motor
finna lamplig kdpare. Summan jag ville ha for
dem var blygsam. Tji vad jag fick fel. Efter nagra
veckor hade inte en enda person kontaktat mig.
Nollresultat alltsa.

Reservutgangen innebar Blocket med sin oerhorda
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mangd annonser. Jag satte ett riktigt révarpris.
Strax efter att annonsen gatt in ringde Jens fran
Kgbenhavn. Jovisst jag reserverade katalogerna at
honom. Han skulle till Sverige i helgen och den
vantan kunde jag sta ut med. Men det kunde inte
Jens. Han ringde upp igen och undrade om jag
hade andra Husqvarnagrejor och om han kunde
hamta katalogerna samma kvéll. Tre timmar efter
annonsens inforande stod Jens utanfér min dorr.
Han bodde pa Kongens Nytorv sa det var inte sa
langt att kora till Helsingborg. Att bo pa Kongens
Nytorv ar ungefar som att bo vid Stureplan i
Stockholm. Mellan Orkelljunga och Héssleholm
hade han ett stélle och dar fanns hans samling
Husqgvarnamotorcyklar. Det hénde att han korde
nagon av dem pa grusvagen utanfor.

Redan utanfor ytterddrren stannade Jens och
borjade bladdra. Katalogerna skulle fa ett bra hem
forstod jag.

Senare ringde en intressent fran Vetlanda, suckade
och la pa luren.

Halsar
Hakan Rosbhorg
Helsingborg
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RISK-utbildning

Text & foto: Stefan Malmgren

Anda sedan starten har LTT verkat for sikerhet
vid MC-akning. Exempel pa detta ar Sékerhets-
kvéllen och Avrostningarna, inte minst de pa Bull-
toftabanan i Malmo. LTT har ordnat &ven med
bankdrning i syfte att medlemmarna skulle fa en
chans att trana pa bana och darmed battre lara sig
behérska sina motorcyklar.

For inte sa lange sedan blev det obligatoriskt i
korkortsutbildningen for MC att genomga en
RISK-utbildning. LTT hakade pé och erbjod sina
medlemmar samma RISK-utbildning och déarmed
f& en chans att frascha upp sina kunskaper. Aven
om man har kanske mer &n 50 ar bakom styret
finns det alltid nat nytt att lara.

RISK-uthildningen genomfors i tva delar. Den ena
delen &r helt teoretisk medan den andra ar helt
inriktad pa praktisk traning och forstaelse for
situationer som intraffar i trafiken sett saval ur
MC-forarens synvinkel som bilforarens. Det galler
att forsta varfor man inte alltid syns sa bra som
man tror.

Tisdag 21/2-12 genomforde vi RISK 1 hos
Rock’n’Roll-kocken i Lund. Drygt 20 klubbmed-

lemmar dok upp och fick genom Ola Kraft lara sig
ett och annat om vilka risker vi utsatts for i
trafiken som motorcyklister. Ola &r till vardags
trafiklarare (framférallt pa MC) pa Lundgrens
Trafikskola i Lund och &r en av dom i Sverige
som varit med om att ta fram RISK-utbildningen.

Manga tankvarda saker fick vi oss till livs, liksom
en hel del statistik som det tal att tanka pa. Genom
att veta vilka risker man utsatts for kan man for-
hoppningsvis undvika méanga situationer som
annars skulle kunna bli kritiska.

RISK 2 genomfordes pa den for LTT sa valkanda
Bulltoftabanan i Malmd l6rdagen 31/3-12. Védret
var for arstiden generost med sol och vind men
desto snalare med varme och framférallt vatan
som vi slapp helt och héllet.

Mer information om RISK-utbildning hittar du pa:

http://www.korkortsportalen.se/jag-ska-ta-
korkort/motorcykel/Riskutbildning/

http://www.str.se/Korkort/Korkortguiden/A---
Motorcykel/Forarutbildning/Riskutbildning/
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Jo, du blir yngre och gladare av motorcykeln

Inskickad av Hakan Rosborg

Nar man i medelaldern skaffar motor-
cykel talar manga leende om patetiska
forsok att atervinna svunnen ungdom
och kraft.

Men experiment visar att MV-akandet
faktiskt bidrar till att halla forarna unga
genom att stimulera hjarnan, sager
forskaren Ryuta Kawashima pa Tohoku-
universitetet i Japan.

Hans arbetslag och Yamaha Motor har
samarbetat i en rad tester pa just medel-

alders man. | ett delades 22 méan i 40- och
50-arsaldern upp pa tva grupper.

Alla deltagare hade MC-kdrkort men
ingen hade akt mc pa minst tio ar. Ena
gruppen fick grensla mc:n igen dagligen
under tva manader, den andra fick
fortsatta att cykla eller aka bil. Och MC-
gruppen presterade klart béattre i kognitiva
prov.

Bland annat forbattrades minnet
markant. MC-akarna kande sig ocksa
gladare och gjorde farre misstag i arbetet.

""Data visar att man kan forbéttra sitt
mentala tillstand helt enkelt genom att
pendla per motorcykel", summerar
Kawashima, sjalv inbiten MC-akare.

Spana in MC-maéssan

TT-AFP
Publicerad DI 2009-03-04 16:42

Uppdaterad 2009-03-04 16:50

Avrostning 2012

Text & foto: Stefan Malmgren
Kan MC-aret borja battre?!

Avrostning tillsammans med en mangd andra
trevliga MC-entusiaster ar val ingen dalig start?!

Som vanligt genomférdes Avrostningen tillsam-
mans med BMW-klubben.

Vi var 87 deltagare och knappt 20 funktionarer.

Av dessa var 11 deltagare och 3 funktionarer fran
LTT. Men var ar resten av vara LTT:are...?!

Véadret var helt OK bortsett fr&n nan liten skur.

Ett stort tack till er som stéllde upp som
funktiondrer och ett speciellt tack till Pete for
annu en val genomford Avrostning!

Hur det gick? Bilderna far tala for sig sjdlva...
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Reidar och Pete lagger upp dagens strategi
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LTT-funktionar beredd att rycka in...
Vi var nara stycken...

Vara nya flaggor bojde sig inte stolt i vinden
eftersom det inte blaste men visst &r dom fina!

Teori — Rondellkdrning

Balanstraning som vanligt och lika nyttigt var
gang
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Sa har ska ni kéra pa grus...

Vi fick lara oss byta dack...

Visst va de lite bl6tt idag...

£)

Matta och belatna pustar vi ut
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Handbok for motorcyklister
Inskickad av Hakan Rosborg

Ur "Molorjoumalén" 1931

HANDBOK FOR
MOTORCYKLISTER

Utarbetad efter domstolsprotokoll och
sjukhusjournaler, den nya arvs- och kon-
kurslagen samt renhiliningsverkets ord-

ningsstadga.

Kap. 1
Vem som uppfann motorcykeln kinner
man ¢j. Av vissa skiil antas det dock att det
var samme man, som konstruerat strick-
binken, tumskruven, Spanska stéveln och
benkrossen. Nigra sikra bevis forefinnes
emellertid ¢j,

Kap. 2
For ink6p av motorcykel fordras ca 1 kr 50
Ore som kallas fOrsta inbetalning. Resten
skoter sterbhuset, utmétningsmannen och
skrothandlare Moser'" om. Den kan dven
kopas kontant, Ha, ha, ha...

Kap3
Motorcykeln ldgger sig stundom pd endera
sidan, Oftast under full gng. Lagger den
sig samtidigt pA bada sidor, kan den i fort-
sittningen anviindas som glitter i julgranen.
Hinner man dessfOrinnan ¢j stiga av, an-
vinds fljande knep. Benen drages hastigt
upp, sd att knina kommer bakom dronen
och huvudet sinkes i jimnbredd med tredje
svanskotan, I regel rullar man aldrig lingre
fin 300 meter. Tag med ett litet minne frin
det stenrds du hamnar i,

Kap. 4
Nir du vaknat | nirmsta bondstuga och
hunnit ritta till 16stinderna bor du (Brst fri-
ga cfter "hojen". Dd ingen vet vad detta dr,
ger man dig en cognac. Som av gammalt an-
ses bra mot hjdrnskakning. Sedan bdr du
Ater svimma, I fdrhoppning att fA en till, —
Detta hos vinliga minniskor. Det finns
dven stiillen, dir man kan f8 ett kok stryk.
Viirre én till och med en-stjdmig Eau de

Kap. 5
Kullkdrning bero endast pa felaktig konst-
ruktion och dilig kérstillning. Aven mir-

ken som ligga biist pa viigen, ligga mangen
glng bittre i dikena. Hor nigon pd, si it
veta vilken urbota "skriddardjavul” som
"tréicklat ihop harven”. Den nirmsta dran
iir dirmed riddad,

Kap. 6
Motorcykelsporten skinker minnen [or li-
vet. Sdsom reumatism, varbildning i skallen
och diktenskap. I det senare fallet ir det for-
aren som fir krypa till "bdnpallen”™. Och
sviirmor hiller i styrstingen...

Kap. 7

‘Motorcykeln r utrustad med sk ljuddam-

E:rc. Denna uppfinning, frambringar ett
Isprutsliknande buller, vilket sirskilt
nattetid pAminner om virldskriget.
For nervklena personer finns dnnu ndgra
ostorda tomter lediga pd norra Gronland.
Ovriga personer bdra skaffa sig en god ha-
gelbdssa. Att skjuta pd stillastiende motor-
cyklist anses dock ej som god sport, Fast f-n
vel...

Kap 8
Motorcykelns fSrnimsta egenskap fr has-
tigheten. Den ndr sitt maximum i katalogen
och fOrc tiviingar. Hastigheten registreras
av en mitare, mestadels dircktkopplad till
[Srarens fantasi. For fortkérning erhilles
antingen boter eller sk bucklor. Skillnaden
i pris dr numera obetydlig. Med nuv, note-
ring pa nickel ock nysilver.

: Kap. 9
For anordnande av lgvlingar och gbkottor
finns i Sverige 9.574 st motorklubbar.Varje
klubb brukar efter en tid dela sigi tvd, Mes-
tadels pd fredlig vig. Ga alltidiniden klubb
som landsfiskalen tillhér.

Kap. 10
Overstiger batesbeloppet 3 000 kr eller &r
den dverkdrde champion i tungviktsbox-
ning, bdr man f0r en tid g4 in i Templaror-
dens syskonkrets eller anliigga helskiigg.

Kap. 11
En motorcyklist har liksom villadgaren tvd
lyckliga dar i sitt liv: Den dag han kdpt mo-
torcykeln och den dag han sélt den.”

(1) Amas, Moser, skrothandlare som var myeket kind i Seockholm pl
1920 badedt,
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Varselvast och synbarhet

Kélla: http://svmc.se/smc/SMCs-arbete--fragor/Motorcyklisten/Varselvast_/

| takt med att allt fler anvander varselvést i trafik-
miljon ser SMC ett behov av forskning i fragan.
Okar varselvasten synbarheten? P4 vilket avstand?
| vilka situationer? Vilken effekt far vasten om allt
fler anvander den? Ar det béattre med véast 4n med
en jacka i samma féarg? Eller ger en vit eller illgron
hjalm den basta effekten for 6kad synbarhet? En
nyligen publicerad nederlandsk studie visar att
kontrasten mot bakgrunden ar viktigast.

Syns motorcyklister utan varselvast?
SMC anser att motorcyklister syns med eller utan var-
selvast. Problemet &r att andra trafikanter inte ser oss.

Motorcyklisterna véljer sjalva
SMC har inget emot att motorcyklister valjer att kéra
med varselvéast. Det ska dock vara ett fritt val.

Kélla: http://svmc.se/

Regn, morker och tat trafik

| regn och i moérker ar det en fordel att anvanda ett
regnstéll med fluoriserande farger pa skuldror och
armar. Det ar bra att kunna ha en gul vast med reflexer
under sadeln om man far motorstopp pa en livligt trafi-
kerad vag eller nar man kor i morker. Motorcyklister
som kor i tét stadstrafik anser att man syns béattre med
varselvast.

Kortege och gruppkérning
Om man kor i en kortege eller i grupp kan det vara en

fordel om den som kor forst och sist har varselvast. Det

Okar synbarheten framforallt for motorcyklisterna som
kor i gruppen.

Ovningskérning

Vid privat 6vningskdrning med motorcykel har motor-
cyklister tidigare fast en bilskylt i ett balte runt midjan.
Numera finns mdjlighet att kdpa varselvast med texten
"Ovningskdr” dven genom SMC:s webshop. Det &r ett
battre alternativ &n bilskylten pa ett balte och 6kar syn-
barheten for trafikanter i elevens néarhet och fér hand-
ledaren som kor bakom.

Falsk trygghet

Ett obligatoriskt bruk av varselvast kan ge mc-férarna

en falsk trygghet. Den som fick korkortet pa kopet blir

inte en battre motorcyklist av att anvanda varselvast.

Det finns en risk att man forlitar sig pa varselvasten

istallet for att anvanda koérstrategier som fungerar:

- 6gonkontakt med bilféraren och titta om hjulen pa
bilen ar i rorelse

- anpassa hastigheten, inta bromsberedskap och
placera sig val synligt i korfaltet

Gnistgapet 1/12

- flytta motorcykeln at sidorna nar man ser att en
kollision kan uppsta

Inflation

Det finns en risk att det gar inflation i signaleffekten om
alla anvander varselvast for att synas battre; fran ambu-
lanspersonal och polis till motorcyklister, joggare och
parkeringsvakter. Det finns till och med varselvast for
hundar!

Ljusskenet tar dver

Sverige har sedan manga ar lag om halvljus. Tester
visar att skenet fran framre lyktan alltid &r det mest
ibgonfallande nar motorcykeln ses framifran. Skenet
fran den framre lyktan tar dver de farger som eventuellt
finns bakom.

Bakom vindskydd och képa

P& motorcyklar med vindskydd och k&por kommer
bilférare inte alltid kunna se den gula vasten i den
vanligaste olyckssituationen som ar nér bilférarna ser
motorcykeln framifran eller snett framifran.

Kamouflage

Starka farger &r inte alltid mest synliga. Exempel fran
militéren visar att dessa farger ibland kan ha en
kamouflerande effekt medan en mork siluett kan ha en

idgonfallande effekt. Det ar helt beroende av
bakgrunden som man ser objektet emot.

AN

»° |
v/ '

Kélla: http://www.nolan.it/

Kélla: http://www.jofama.com/

Effekten ar mindre an man tror

| ett praktiskt forsok i Sverige 1997 visade det sig att
varken fluorescerande tejp eller olika belysningar gjorde
att bilisterna som deltog i testen sdg motorcykeln béttre.
Ett praktiskt test i Norge visar att varselvésten okar syn-
barheten mindre &n man tror.

Det gar att se en motorcykel

Den norska TdI-rapporten om motorcyklars och
mopeders synbarhet fran 1999 sager klart att bade

11 (16)



motorcyklar och mopeder ligger langt 6ver skalan for
vad som ar synbart. Det egentliga problemet ar att
bilférare inte ar installda pa att se efter motorcyklar.

Motorcykeln upplevs inte som ett hot

En mojlig forklaring pa att bilférare inte ar instéllda pa
att titta efter mopeder och motorcyklar kan vara att
dessa ganska sma fordon inte upplevs som ett hot mot
bilférarnas egen sakerhet. Flera brittiska studier
bekréftar detta.

Kélla: http://www.jofama.com/

Bilférare ser mc-poliser

Motorcykelpoliserna kor ofta vita motorcyklar, morkbla
skyddsutrustning och vit hjalm. Det &r inte sarskilt
idgonfallande farger men anda ser man nastan alltid
mc-polisen. Det ar férmodligen for att bilférare &r
installda pa att titta efter polisens motorcyklar.

Nederléandsk studie 2012

En nederlandsk studie genomférd av SWOV sager

att det inte gar att séga att en viss kladsel ar bast i alla
situationer. Studien sager att ljusa klader ar bast dagtid
och i tat trafik, morka klader &r bast nar man kor pa
landsbygd och pa natterna ar det bast att ha reflekte-
rande kladsel. Det ar viktigt att informera motor-
cyklisterna om hur man syns bést i olika situationer.

Kalla: http://www.alpinestars.com/

SMC &r emot lagstiftning

SMC ser inget behov av att reglera anvandning av
varselvast nar man kor motorcykel eller moped. Var
erfarenhet visar att trots att det inte finns en lag om
skyddsutrustning fér motorcyklister, utéver hjalm,
anvander en majoritet handskar, stévlar och
heltackande skyddsklader. Allt fler anvéander dessutom
ryggskydd. Det gor motorcyklisterna for att de tanker pa
sin egen sakerhet. Lat motorcyklisterna sjalva avgora
néar de ska anvanda varselvast!

En lagstiftning kan gora att mopedister och motorcyklis-
ter far ansvaret for ett trafiksakerhetsproblem som

Gnistgapet 1/12

nastan alltid férorsakas av bilforare.

SMC befarar att en lag om varselvastar kan medfora att
motorcyklister och mopedister far reducerad utbetalning
fran forsakringsbolag vid olyckor om man inte anvant
varselvast.

En lag kan skapa problem for utlandska motorcyklister
som &r pa semester i Sverige.

Nya ron om Se Oss-

problematiken
2012-02-09

SWOV har gjort utredningen pa uppdrag av neder-
landska regeringen. Den &r en del av det bete som
genomfors for att minska olyckorna. Eftersom
manga motorcyklister dédas och skadas i kollisio-
ner med andra trafikanter varje ar ar detta en av sju
punkter som man ska satsa pa i Nederlanderna.
Studien heter "The roles of motorcyclists and car
drivers in conspicuity-related motorcycle crashes"

Studien visar att:

- En majoritet av kollisioner sker med en bil. | de flesta
fallen har bilisten inte lAmnat foretrade eller svangt utan
att ge fri vag fér MC-féraren. Man ser helt enkelt inte en
motande motorcykel.

- Bilférare som har bade A- och B-behorighet var battre
pa att uppmarksamma motorcyklister och darmed
inblandade i farre kollisioner.

- | ytterst fa olyckor héll motorcyklisten en for hog
hastighet (8 av 1 664).

- Det finns ingen entydig forskning for hur motorcykelns
eller motorcyklistens synbarhet kan 6ka. Daremot visar
den att den viktigaste faktorn fér motorcyklistens syn-
barhet &r kontrasten mot bakgrunden.

- Det gar inte att séga att en viss kladsel &r bast i alla
situationer. Studien sager att ljusa klader ar bast dagtid
och i tat trafik, morka klader ar bast nar man kor pa
landsbygd och pa natterna ar det bast att ha reflekte-
rande kladsel. Det ar viktigt att informera motorcyklis-
terna om hur man syns bast i olika situationer.

- Bilisternas forvantan av motorcyklar i trafiken &r
mycket viktig.

- Citat ur studien ” Vi fann bevis fér att uppmérksam-
heten gentemot motorcyklister &r avhangig av saval
motorcykelns och férarens synbarhet som av férvantan
och kunskap hos bilféraren. Atgarder bor darfér ske
inom bédgge omradena. ”

SWOV = Stichting Wetenschappelijk Onderzoek
Verkeersveiligheid — Institute for Road Safety
Research, The Netherlands

Léas hela artikeln pa: http://svmc.se/smc_filer
/ISMC%?20centralt/Rapporter/R-2011-25.pdf
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Testkérning Orerunt 2012

Text & foto: Stefan Malmgren

Nagra samlades pa Glumslévs backar. Pa den
ordinarie startplatsen. Dom tog férjan i Helsing-
borg éver sundet till Helsingar.

Vi andra samlades hos Margareta & Rolf i Malmo
for att kora dver bron och Strandvejen upp till
Helsinger.

Var gang jag aker over Oresundsbron kommer jag
att tanka pa min f d arbetskollega fran skotska
Aberdeen. Han bodde granne med Glen Fiddich
destilleriet. (Det ar alltid lika kul att halsa pa
honom... ;-). | vilket fall jobbade vi tillsammans
pa Oresundsbrokonsortiet med att bygga bron (jo,
det var ndra till... ;-) och vid ett tillfalle dkte vi ut
pa den annu inte fardigbyggda hogbrodelen for att
besikta nan del av den. John, som han heter, hade
tagit med sitt hopféllbara kastspd och tankte bli
bade den forste och den ende som hade fiskat fran
Oresundsbron. Sa nér vi star dar mitt pa hégbron
plockar han fram sitt spé och héktar fast ett drag,
lossar sparren pa rullen och later linan I6pa ut.
Man hor hur det surrar fran rullen och draget far
ner mot vattenytan. Pl6tsligt hors ett distinkt ljud
fran rullen och vi konstaterar att linan tagit slut.
Det var 50 m lina pa rullen och 75 m ner till
vattnet! Ooops! Sa blev det med det fisket. Nej,
inte ens flygfisk blev det!
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Grupperna sammanstralade dar den forsta kontrol-
len i sodra Helsinger brukar vara beldgen. Direkt
kunde vi konstatera att danska Vejdirektoratet
dnnu en gang har planer pa att sabotera Orerunt-
rallyt. Dar vi normalt har var plats for 6vningarna
och fragorna hade man nu etablerat en byggupp-
lagsplats av det storre slaget. Uppenbarligen ska
en del av det danska folket fa nya kablar dragna
kors och tvars.

Allmant ansag de anlanda LTT:arna att visserligen
ar platsen stor nog for oss bada men vi hade ju
inte blivit ledsna om Vejdirektoratet hade ringt
oss forst INNAN de valde platsen for sin bygg-
etablering. Nasta ar ser vi fram emot ett mer
kreativt och forutseende samarbete!

Alltnog, den tiohdvade skaran av motorcyklister
antradde férden att sbka 2012 ars upplaga av
Orerunt-rallyt och dess hemligheter.

Efter bara nan kilometer svangde Lars Nicklasson,
som anforde troppen, vénster vart och forsvann
ner i forsta basta hamn. Dvs inte ner i hamnbas-
sangen utan han holl sig uppe pa kajen och lat
meddela att har ar kontroll 2. Tyvarr forbjuder
mig sekretessen att avsldja den exakta lokalise-
ringen av ndmnda hamn. Det skulle ju ta udden av
Orerunt-rallyt om detta kom till allmanhetens
kannedom. (Att artikelforfattaren inte har en
susning om var hamnen ligger har ingenting alls
med saken att gora! Reds anm.)

Efter att ha konstaterat platsen for kontroll 2 fort-
satte de 9 motorcyklarna farden for att ganska
snart stanna igen. Ater har vi problem att hitta ratt
vag. Denna gang ar det inte det danska Vejdirek-
toratet som spelar oss ett spratt utan helt enkelt att
en antikvitetsbutik har upphdrt med sin verksam-
het och darmed tagit ned skylten. Detta uppfattade
vi som oerhort frackt da denna skylt alltid signale-
rat till oss LTT:are var vi ska svanga av. Nu var
forvirringen total! Ater fick vi vénta i solgasset
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och den nu 24-gradiga varmen pa att Lasse N och
Pete M rekognoserade fotledes och gick de séker-
ligen 50 meterna tillbaka till vagkorsningen. (Nar
man kunde kort motorcykel?) Sa smaningom
enades de tva rundalaggarna om den korrekta
beskrivningen av avtagsvégen och noterade den i
sina kornoter.

Farden fortsatte. Denna gang korde vi flera kilo-
meter utan att stanna. Fragan ar om det inte var
dagens langsta etapp? Annars var det valdigt
manga stopp och snack om den ratta vagen som
gjorde att vi fick mycket traning pa att stanna vara
motorcyklar, falla ut sidstédet, ta av oss handskar,
hjalmar och jackor for att inom 5 minuter utfora
detsamma igen fast nu i omvand ordning. Fard-
ledaren ansag férmodligen att vi aven skulle
tranas i att utharda den for dagen sa stralande
solen och vistas i dess vackra sken. — ”Ar det
sommar sa ska ni banne mig oxa fa kanna pa
den!”, tycktes det horas i luften. Men det var
sakerligen inbillning och anledning till stoppen pa
de icke skuggiga partierna berodde med storsta
sannolikhet pa dverseende och koncentration pa
kornoterna. Allt annat fick sta tillbaka.

Danska Vejdirektoratet hade stangt av infarten till
en avtagsvag som vi hade lagt in i kdrnoterna och
hénvisade med skyltar en alternativ korvag, vilket
vi i sig inte hade nat emot pa eftersom den erbjod
lika naturskdn upplevelse som den egentliga

Gnistgapet 1/12

rutten. Eftersom det innebar en liten omvég fick vi
istallet uppleva lite mer av den danska naturen.
Generost tankt av Vejdirektoratet!

Samtidigt insag vi att det danska Vejdirektoratet
inte dr sarskilt samarbetsvilliga. Vi hade hellre sett
att de hade tagit hansyn till det faktum att LTT har
sitt arliga Orerunt-rally alltid den 6/6 (i alla fall
sedan nara ar tillbaka) och antingen informerat
oss om den forestdende vagavstangningen eller,
annu hellre, skjutit pa arbetet till efter den 6:e. Det
ar val inte for mycket begart!? Som en direkt kon-
sekvens av ovanstaende uppmanar jag danska
Vejdirektoratet att FORST kontakta LTT och SEN
planera era insatser i det danska végnatet. Det &r
ju inte alltfér manga ar sen dom snuvade 0ss pa en
hel rondell, som helt pl6tsligt bara var forsvunnen.
San skrackupplevelser vill man ju inte aterupp-
leval

Esrum Sg och platsen for den sa uppskattade
korvakontrollen (pglsekontrollen ) &r en pérla
som man garna atervander till, ar efter ar. Sa ock
gjorde vi. Och allt var sig likt. Batarna var i ilagda
och Iag och guppade i hamnen, dvs inte idag da
det var i princip vindstilla.

De som hade varit férutseende packade upp sina
medhavda matséckar. En del bredde t o m ut en
duk pa bordet dar det sen forplagades bade det ena
och det andra. —Jo, jo, en del dom kan dom!”
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Udsholt, Stavnsholt, Lgnholt, Grgnholt, Stenholt, en del faktiskt badade medan andra lag och

en massa Holt vart man &n sag men ingen Holt, pressade och ytterligare andra som férberedde
Anders. N, visst nd! Han var ju inte med pa maten da roken fran de portabla kolgrillarna lag
rundan idag. .. ;-) Men det &r med en viss stolthet tat pa sina stallen.

vi kan konstatera att en vag ar uppkallad efter var
LTT-medlem; Holtvej strax sdder om Gilleleje pa
norra Sjeelland. Och Gammel Holtvej som ligger
lite langre soderut ar val da formodligen efter nan
aldre slakting. Eller...?!

Man blev riktigt sugen och nu ar jag dvertygad
om att sommaren faktiskt ar pa vag!

Sa smaningom nadde vi da malet for rallyt —
Helsinggrs hamn.

De som inte akte 6ver med farjan tillbaka till
Sverige tog Strandvejen mot Kgbenhavn och
Malmé igen. Den var precis lika vacker pa hem-
vagen som pa vagen dit. Dessa fantastiska rhodo-
dendron som blossar i vitt, gult, orange, rosa och
rott. Tillsammans med ginst och syrener tavlar
dom om vem som &r vackrast och har flest blom-
mor. Det sag véldigt lockande ut pa stranderna dar

Q: Vad kallar man en
intelligent, lacker och
behaglig man?

A: Ett rykte...

Q: Vet du vad man
kallar de norska
urologmottagning-
arna?

Q: Hur undviker du att = A* Dolmenkollen...
din man laser dina
mail?

A: Du andrar ”Inkorg”
till ”’Bruksanvisning”

Jag hade lart min man att gora sin .

del av hushallsarbetet och nu stod 7N -
han i tvattrummet och ville tvattasin | /. % <
T-shirt. Han hade varit darute i cirka (\\Jf j
tva sekunder da han ropade: "Vilket \

program ska jag anvanda?"

"Det beror pa" svarade jag, "vad
star det pa t-shirten?"
"Manchester United" svarade han.

— 'Det ar allt for varmt for att ha
' klader pa i dag' sager Erik nar han
, kliver ut ur duschen.
/| —'Alskling, vad tror du grannarna
: o = | skulle tanka om jag klippte graset
naken?'
— 'Att jag tog dig for pengarna... '

Och sé sager de att blondiner ar
dumma...
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Kalender — 2012

Uppdaterad 2012-05-27

Juni 2012

M3ndag 4 Ut-och-Koéra: Start Statoil Norra Faladen, Lund, 19:00

Onsdag 6 Oreruntrally — Detaljerat program finns pa hemsidan (ltt.nu)

Tisdag 12 Tisdagstraff i Lodde; Start Statoil macken Norra Faladen, Lund, 17:30
Tanken var att Tord Andreasson skulle lett denna tur men han har f§tt
férhinder. Han I8ter dock méjligheten ligga kvar och en spontan grupp
kan uppst8 som p& egen hand tar sig en tur till Lédde.

Klubbutflykt till Everdd - Vi kor till Everéd och bestker Skdnes
Fallskdrmsklubbs anldggning pa Kristianstads flygplats
Detaljerat program finns pa hemsidan (ltt.nu)

Anmalan till Bengt Johansson 046-14 33 21, 0730-56 67 73,
sm7uga@comhem.se

Mandag 18 Ut-och-Kdéra: Start Statoil Norra Faladen, Lund19:00

Onsdag 27 Smygehuk - Kvallarna ar ljusa och det inbjuder till en tur ner till
Smygehamn. Vi avrundar med en fika vid hamnen innan vi kér hem.
Start 17:30 fran Statoil macken vid Norra Faladen i Lund. Anmaélan till
Tord Andreasson

Juli 2012

Mandag 2 Ut-och-Kéra: Start Statoil Norra Faladen, Lund, 19:00

W227/228 i i
Turen &r tyvérr instdlld men Pete I§ter meddela att han kommer att ta
upp tréden igen nésta r.

Mandag 16 Ut-och-Koéra: Start Statoil Norra Faladen, Lund, 19:00

Augusti 2012

Lérdag/ 4-5 Skéne/BIekinge/Smé’lland - MC-safarin i fjor ldmnade mersmak. Vi har

Séndag lagt upp en liknande tur fast i egen regi. Detaljerat program finns pa
hemsidan (ltt.nu)
Anmalan senast den 31 januari till Ingela Holmgren, 046-13 29 34,
0709-13 49 62, iaprivat@hotmail.com

Mandag 6 Ut-och-Kdra: Start Statoil Norra Faladen, Lund, 19:00

Mandag 20 Ut-och-Koéra: Start Statoil Norra Faladen, Lund, 19:00
N8gon form av sensommaraktivitet &r i planeringsskedet. Hall 6gonen
6ppna och missa inte tillfédllet nér det dyker upp!

September 2012

Mandag 3 Ut-och-Kdra: Start Statoil Norra Faladen, Lund, 19:00

Mandag 17 Ut-och-Kdra: Start Statoil Norra Faladen, Lund, 19:00

Oktober 2012

Mandag 1 "Klubbkvall” p& Rauhrackel, 19:00

Lérdag 6 Kiviksturen - Den traditionella turen till Kivik for att kolla in
Appeltavlan - Vi 8terkommer med detaljerat program

Mandag 15 "Klubbkvall” pd Rauhrackel, 19:00

November 2012

Mandag 5 Arsmote, Rock'n Roll-Kocken, kI 19:00
Mé’mdag 19 "Klubbkvall” p% Rauhrackel, 19:00
December 2012

Gléggparty

Garagegolvssopning
Mandag 24 GOD HJUL!

OBS. Ovanstaende angivna datum &r spikade.
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