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Mycket pa gang

Foto: David Ehrenstrile

Sundsvall 19 februari 2013,
jag sitter och tittar ut pa 1
m sno och med drivor om
uppat 3 m. Di kinns Mc-
sisongen langt borta. Det
finns en enormt snoberg dit
man forslar sno frin ménga
stillen i stan, jag undrar om
det hinner t6a innan nista
vintersdsong anlidnder.

Nog om sng, vi har hun-
nit att ha arets sikerhets-
kvill med en stor uppslut-
ning av medlemmar hos

Aage pa Rock’n Rollkocken
i Lund for att fd en semla
och att fa se och diskutera
sikerhet, punkteringar mm.
Det var som vanligt lirorike
och gott. Vi har efter vin-
terns tapp av medlemmar
borjat bygga upp med nya
trevliga sddana vilka vi hil-
sar hjirtligt vilkomna: Moa
Degerfilt, Anu och Tommy
Hagstedt, Asa Minthon,
Lars-Olof Minsson, Mats
Minsson, Ingrid Salmon-
Norén och Magnus Sandén.
Vi har infért medlems-
vardare med dldre medlem-
mar som skall hjilpa vira
nytillkomna tillrdtta med
diverse saker. Jag tror att
det 4r viktigt nir man kom-
mer till en plats/férening
att man kinner sig vilkom-
men och omhindertagen.
Vi har ju alla varit nybér-
jare och jag tycker alltid det
ar svart att soka informa-
tion etc utan att ha nigon
man vagar/kan vinda sig
till och da ir jag dnda inte

alltid lika blyg av mig. Det
finns ju si manga fragor
men var finns svaren tro?

Snart 4r det dags far var
arligt aterkommande av-
rostning 27/4 dir vi hoppas
pa nytt rekord i deltagande.
Det ar tyvirr inte lika

ménga som kommer som vi

onskar. Avrostningen sker i
en trygg miljé dir man kan
vilja svarighetsgrad efter
egna 6nskemal och behov.
Det blandas teori med
praktik, lunch sponsrad till
viss del av rrT. Vi far dir
mojlighet att kéra bade pa
asfalt och pa grus vilket ir
en mycket bra 6vning. Se-
dan kommer vart rikskinda
Drerunt den 6/6. Vi har
manga trevliga triffar fram-
for oss under aret fran arets
forsta Ut-och-kora den 1
april till arets Appletur till
Kivik.

Varmt vilkomna!

Eder ordforande
Reidar Karlsen

Redaktoren spaltar upp Vilkommen till den forsta

Foto: Pontus Block

elektroniska utgivan av
Gnistgapet! Det dr inte helt
gratis att trycka och posta
medlemstidningen, varfor
klubben pa detta sitt kan
pdminna om sin existens
utan att det paverkar med-
lemsavgiften.

Aven nista nummer blir
elektroniskt, men till som-

maren far du Gnistgapet i
brevlidan som vanligt igen.
Nista nummer beriknas
finnas tillgingligt pa hem-
sidan i bérjan av maj. Det
betyder materialstopp for
bidrag senast den 25 april.
Som vanligt gir jag ut med
gruppmejl som piminner.

David Ehrenstrile, redaktor
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Det var frestande att stanna hemma i stugvirmen en ogistvinlig kvill som denna.

Dirf6r var det enastiende att kunna rikna till 26 medlemmar som kommit.
En fantastisk uppslutning. Sin vana trogen, hade Pete Mace lagt upp ett trevligt
och dessutom interaktivt program for kvillen.

Med interaktivt menar jag
att det fanns utrymme for
savil praktiska 6vningar
som for fragor och diskus-
sioner.

Pete delade in kvillen
i tvd avsnitt: det ena med
fokus pa konsten att laga en
punktering och det andra

med visning av sikerhetsfil-
mer med atféljande block
med fragor/svar och diskus-
sion.

Ett bildick med ett
minst sagt rikligt monster-
djup tjinade som 6vnings-
objekt och intresserade
erbjéds mojligheten att

sjalv prova pa. Denna prak-
tiska 6vning avsag slanglosa

dick.

En liten lagningssats fran
nagon fordonstillbehorsbu-
tik for ett par hundralappar
innehaller allt man behéver,
bortsett da frin tdlamod
och rastyrka. Forst ruggas




halets kanter up med en
rund liten rasp. Direfter-
appliceras solution pd nagot
som narmast liknar en salt

Medlemmar

Bengt Johansson, kassor

pinne pa lordagskvillens
ostbricka. Detta ir i sjilva
verket den plugg som stop-
pas in i punkteringshalet

2012 var vi 81 medlemmar. 12 av dem har limnat oss. 6 medlemmar har kommit ¢ill. I
dag ir vi siledes 75 medlemmar.
Cirka hilften av de medlemmar som limnade oss var vinliga och horde av sig. Det var

faktiskt positivt och kan vil bara tolkas som att de har kiint ett engagemang i var verk-
och som med hjilp av solu-

tionen vulkas fast i dicket.
Ett separat verktyg for att

fd pluggpinnen pé plats i
dicket medfoljer. Vill man,
kan man snygga till det hela

samhet. Nagra har varit med linge, t ex Hans Lovenhill som bl a kérde med oss pa véra
forsta moderna sommarutflykter med 6vernattning pd hotell under 1990-talet.

Min gissning 4r att medlemstappet har sina rotter i att en "generation” har dragit sig
tillbaka, dvs att man inte lingre kér motorcykel alternativt att den stir parkerad for gott
i garaget.

FOrnamn Efternamn Adress Postnr ort Telefon Mobil Mailadress
Pia Akoral Van Durens vag 20 227 30 Lund 046-2112055 0733-365720 piaakoral@hotmail.com

genom att skira av utstick-

Stig Anderberg Sparvgatan 21 235 37 Vellinge 040-421256 stig.anderberg@hotmail.com

ande delar av pluggpinnen.

Andersson O Kristinelundsvégen 11 040-268613 073-7224183 ba69se@yahoo.se

Slutligen sldpper man i

kolsyrad luft i dicket. Vid

Jan-Olof Andersson c/o G Johansson, Angsomsvégen 5 862 41 Njursunda 060-317 09

mar i Rock’n Rollkockens!lokaler.

rd Bergquist Betesvagen 4 247 51 Dalby 0705-481182 tord@einride.se

pumpningen ﬁ.yser den hlla Vlsning En del av dessa ﬁlmer ﬁnnS Block Kvarnkroken 33 226 47 Lund 0705-608221 pontus.block@gmail.com
° . - . o i Bosrup Karl X11 gatan 7, Igh 1501 222 20 Lund 0735-074850 nils@bosrup.nu
gaSbehallaren Varfor ma’n aV tanl{varda ﬁlmer pa: VWV VY H.stC.SC/SmC/ Degerfalt Rudeboksvagen 405 226 55 Lund 046-304158 0739-128890 inger.degerfalt@gmail.com
Skall hilla nflgot mellan Information-och_fakta_/ avid Ehrenstrile Hyacintgatan 31 21526 Malmo 040-232950  0709-415823 david.chrenstrale@g
o . . . . . Ander: marringen nstor - nders.r. @telia.com
denna tryckbehallare OCh Slsta delen av kvallen agna_ Fllmer_och-blldspel/. ders Falk Domat gen 33 245 41 Staffanstorp 046-136521 t‘:\ ders.r.falk@tel cta
. . . . . -~ . . Janos Gronhed P&l Borraresvag 7 263 91 Hoganas 042-335133 anos.gronhed@gmail.com
ﬁngrarna fOf att 1nte frysa dCS at Vlsnlng av Ollka tank— Slutllgen lnformefades Seter Holm © Almgatan 99 23437 Lomma 040-410889
faSt. Om korden i déCkCt Virda ﬁlmer Om Vad man allmént Om Sommarturen, Anders Holt Tycho Brahegatan 17 216 12 Limhamn 040-150905 040-145203 anders.tychobrahe@gmail.com
. . . = v = . ° . . N ikael Hoglund Sockengatan 6A Igh 1202 252 77 Helsingborg 0768-032093
Inte Skadats’ bllr lagnlngen gor nar man ar forSt pa en hOStenS klubbtur tlll RhO‘ Johan Jensert Ostragardsvégen 7 232 51 Akarp 040-463663 0705-790421 aje localnet.net
faktiskt Ot]_‘oligt Stark. Olycksplats, motstyrning’ neda_len & Route Napoléon Sitte Johansson Betesvagen 4 247 51 Dalby 0704-400451 bitte@einride.se
bromsteknik och ABS Samt OCh Om en ny aﬁsch Om Kajén : Ringsjobaden 27 240 36 Stehag 0413-350101 0704-011470 ka'.en @bredband.ne.t
Khan-Amidy Osten Undéns gata 5, Igh 1304 227 62 Lund 046-2115071 0704-447277 astrid.nybakken@gmail.com
kOIlStCIl att VaJa fOI' hlnder- klllbben pi hCmSidan. ri Kasper Hagaborgsvagen 4 247 45 Torna Hallestad 046-152371 0703-190495 mart@netsoftlund.se
Praktisk 6vning enneth Larsson Castors vag 10 245 33 Staffanstorp 046-253121 kela@home.se
h i Anita Liljegren Tryckerigatan 2, Igh 1203 22236 Lund

T YT T 0722340056 Lincnolm jonac@elia com
Just detta moment ville jag Mace T By o Daiby Oho-Z0IBLZ  0702-B0061Z  pimace@Nounal com
sjalv girna prova pa. Jan
Gustavsson var lika djirv.
Vi klarade inte ut det, mest

— tror vi — beroende pa att

Minthon Mariagatan 4 223 53 Lund 046-129692 0701-417283 asa.minthon@malmo.se
Mungersdorff  Annetorpsvéagen 55 216 23 Malmo 040-160139 0733-367163 mungersdorff@gmail.com
ars-Olof Méansson Magnegatan 12 244 65 Furulund 0733-361928 Tr6r@spray.se
Nicklasson Flojtvagen 22 A 224 68 Lund 046-131119 0706-384045 lars_nicklasson@hotmail.com
Nilsson Magistratsvagen 31 C 226 43 Lund 046-324489 0735-105730 honung@live.se
Magistratsvagen 31 C 226 43 Lund 046--324489 0735-105730
Skyttsvagen 2 245 38 Staffanstorp 046-252736 0706-459220 per.nilzen@gmail.com

det var svart att fa det grova
bildicket med pa noterna.
For otillrickligt armstyrka
ville vi inte godkinna att
det handlade om!!! Med ett
mc-dick formodar vi att
det skulle gatt utmirke.

Badvagen 18 218 54 Klagshamn 040-919818 rolandnord@hotmail.com
Trollebergsvagen 49C 227 31 Lund 046-250533 0705-250533 hacohakan@gmail.com
Persson Hantverksgatan 9A, Igh 12 227 36 Lund marie_stp@hotmail.com
Rosborg Erik Dahlbergs gata 33 254 39 Helsingborg 042-146902 0708-302519 hakan.hbg@gmail.com
Sandén Glasférgyllaren 39 245 35 Staffanstorp 0702-812813 Magnus.sandenl@gmail.com
Ann-Helén Slatteryd Vastervang 30 247 34 Sodra Sandby 046-58881 0705-989542
Stefan Soderberg Kuttergatan 1 234 42 Lomma 040-411810 0709-927611 st.efan@telia.com
olfgang Wendler 230 41 Klagerup 040-440855 0708-185354 ww_swe@bredband.net

Olof Zander Barnstensvagen 1 226 51 Lund
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Gammelstures hoj pa vaggtill Sléine! Ursaktaihildensipixlighet=== ===

Hojen édr en 1981 ars stan-
dardmodell men registrerad
forst 1982, varfor den i
registreringshandlingarna
felaktigt kallas for en attio-
tvaa. Jag kopte den 17 maj
2002.

Orsaken till att den alls
blev till salu var att den
hade fatt tva tdtt pa varan-
dra foljande generatorfel
(statorn). Sidant kostar en
hel del att reparera om man
inte gor det sjilv. Dirfor
tréttnade Sture pa den ndr
generatorn lade av andra
gangen.

Hojen var en gammal
sliten kimpe (16500 mil)
med en Pichler helkdpa och
tidsenliga Krauser packvis-
kor. Allting var vil anvint
och det fanns dven en del
egna ~fiffigheter” i elsystem
och annat. Tankens réda
farg (frin en -78) matchade
inte resten av hojen (Candy
Burgundy Red) och fram-
stankskdrmen var lite spe-

ciell, delvis lackerad med
r6d signalfirg. Inte vackert
men kanske bra! Definitivt
sallsynt!

Vilskott men gisten

En bra sak var diaremot att
kamkedja och -strickare
hade bytts ut i samband
med forsta generatorrepa-
rationen. Aven vattenpumps-
titningen, forstds. Och
eftersom hojen under vad
jag forstar nistan hela sitt
liv blivit regelbundet servad
hos Kenneths mc-Service

i Goteborg (bittre kan en
cx knappast ha det!) sa
borde inte risken for ett
fortida ras p.g.a. dgarslarv
vara 6verhingande. Motorn
hade aldrig tidigare varit
oppnad innan den vid 16
400 mil fick sin stator repa-
rerad — inte déligt! Den bor
rimligtvis kunna anvindas
ytterligare ett antal tusen

6

Gammelstures
hoj
Sture Lindberg, text & foto

Tiden gar och snart ir
det 11 ér sedan jag fick
erbjudandet att kopa Stu-
re Noréns gamla Honda
CX 500.

mil. Uppemot totalt 25
000, i bista fall 30 coo
skall inte vara omaéijligt, om
hojen bara skéts ritt. Det
finns minga cx-ar som pas-
serat 30 000.

Nir jag skriver detta (i
mitten pa februari 2013) sa
ar hojen i det allra nirmaste
klar for besiktning med sin
egen motor i. Jag har bara
att fylla pa rice kylarvitska
och slutligt sikra slangarna
med klimmor.

For en fem-sex &r sedan
korde jag den ett par hund-
ra mil med en reservmotor
jag d& hade. I den motorn
hade jag monterat in en cx
650 primarvixel (vevaxel-
drev och kopplingskorg +
ett par smagrejor). Detta
ger en liten men vilbehov-
lig varvtalsreducering — om
jag inte minns fel c:a 7 %.
D4 hade jag ocksa satt pa
en komplett original lack-
sats i svart, sd den gamla
omaka roda var borttagen.

Képan och viskorna var
ocksd borta. Hojen hade
ocksa fatt en ny kabelstam.
I den gamla var det lite for
mycket hemsl6jd f6r min
smak.

Efter ndgot ar var det en
kille som ville kopa min
reservmotor och darefter
fick hojen sta ett par ar
till. Originalmotorn stod
pa garagegolvet i det skick
som den en ging kommit.
Till slut fick jag dock tum-
men ur och satte i en om-
lindad stator, inspekterade
det nédvindiga och bytte
i forebyggande syfte olje-
pumpskedjan som var lite
slapp. Gjorde samtidigt ren
oljepumpens sil, men dir
var det redan ritt sa fint.

Ritt motor till slut

I hostas bestimde jag mig
for att till 2013 skulle hojen
ut pa vdgarna med sin egen
motor i. Passade pa att kast-
byta lacksats mellan en bla
hoj jag hade och den hir.
Nu ir den alltsa original bla
(och den blia svart). Skaf-
fade ett par hjul frin -80 érs
modell. Jag tycker faktiske
de 4r snyggare med sin me-
tallfinish 4n de svarteloxera-
de originalen till -81. Och
sd kom ocksa under 2012
till slut den ritta motorn in
i ramen efter ndra 11 ar.

‘Gammelstures efterdt.

Frischt avgassystem har
jag ocksd satt dit. Snygga
frimre ror, en blistrad och
lackerad kollektorbox samt
ett par HD Sportster ljud-
dimpare. De ser bra ut och
later lite dovare 4n origi-
nalen. Det behovs bara en
liten "hane/hane”-adapter
mellan kollektor och dim-
pare och ett par egentillver-
kade stag fran fotpinnefis-
tena till dimparna.

D3 och da har jag under
dren pratat med Sture i te-
lefon och dven rapporterat
lite grann om vad som hin-
der med hans gamla ho;j.
Tanken har hela tiden varit
att fa visa upp den nir den
ar klar. Aldrig trodde jag att
det skulle ga s& minga ar
innan detta skulle bli moj-
ligt. Men i ar har jag tinkt
ha den hir hojen som min
”daily ride” och har ocksd
bestimt mig for att forsoka
masa mig upp till Gotet

-
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och visa upp den. Till det
yttre finns inte mycket
kvar som skvallrar om
ursprunget. Gaffelben, styre
och kanske nagot mer. Plus
naturligtvis ramen, motorn
och bakvagnen. Allt annat
ir ersatt. Likafullt 4r det
fortfarande Stures gamla
trotjanare. Och motorn
”spinner” som bara en bra
cx-motor kan!

Gammal sailor

Det skall bli riktigt roligt
att se Stures min! Och
forhoppningsvis fa mig lite
sjomanshistorier till livs.
Sture 4r en gammal sailor
och har varit med om en
hel del. Och kan definitivt
beritta. Han gor det med
den coola distans livet och
dren givit denne 85-drige
”sjobuse”. Na’n buse 4r han
forstas inte — istillet en



snill och go” gammal kille
som livet inte alltid varit
overdrivet skonsamt mot!

Det dr bara synd att han
under en av resorna gjorde
sig av med sina anteck-
ningar. Han tyckte dill slut
att det fanns lite vl mycket
”spannande” saker nedskri-
vet och langade helt sonika
- en gang mitt ute pa havet
- ut hela rasket genom hytt-
ventilen. Synd! Dir gick
hans framtida dhorare

miste om mdnga saftiga och
spannande berittelser!!

Kommentar

Som sikert nagra av Gnist-
gapets ldsare redan vet var
jag under en foljd av ar
aktiv medlem i Honda cx &
GL 500 Owners Club Swe-
den. S3 var ocks3d ”Gam-
melsture”. Han var en av
den klubbens allra forsta
medlemmar och blev for

linge sedan, nir aldern bor-
jat ta ut sin ritt, dess

forsta hedersmedlem med
livslingt medlemskap. Han
lyste upp méanga klubbrtrif-

far.
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DETLEV LOUIS
1919 - 2012

Detlev Louis dod

Detlev Louis, grundare,
dgare och mangdrig chef
for Louis, Europas storsta
aterforsiljare av klidder och
tillbehor for motorcyklister
och fritid ar déd. Han fod-
des 1919 och dog i oktober
2012, 93 ar gammal.

Fran Cafe''Graddhyllan efter Uitfoch

‘nagokgott att atalechidricka’

-koramed Lars Nicklassoniden 19september 2OT28

Att Janos dlskar att kéra mc och ir en riktig friskus, det visste vi.
Men att han ir s djirv att han vagar sig pa en njutningsfylld mc-tur
redan i februari, det visste vi inte. Sa hir skriver Janos:

Solen skiner, fagelkvit-

ter fran hicken runt huset
och "pirlan” (BMW K1200)
véntar otaligt pa att fa lufta
sig. Det dr dags fast att det
ar minusgrader ute, det 4r
svart att halla sig! "Premiir-
turen” gick den 26 februari,
hurra!

Min vin Stevo och jag
tog en hirlig tur i Kul-
labygden! Med start i Ing-
elstride, mitt hem, via det
oppna landskapet till bild-
skéna Brunnby med manga
sevirdheter. Vidare genom
den kuperade och kurviga
vigen till Mélle hamn, dir

gamla fiskare holl pi med
sina batar i det fina vidret!
Vil framme pd hamnplanen
blev Stevos mc igenkind av
hans gamle kompis Manne
som holl pa att fardigstilla
Hotel Kullaberg for si-
songen. Vi blev inbjudna av
hotellets vD, Tomas

Dreilick att dricka kaffe
och fa en rundvandring i
den anrika hotellet! Mycket
imponerande! Solen faller
snabbt, si vi drog hemdt
kustvigen via Arild och
Jonstorp.

Jippi, premiirturen ir
avklarad!

| r‘hh
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Mekartips
Hikan Rosborg text & bild

Hir ir en liten artikel med
ett riktigt bra mekartips.

Ni som kor cykel utan cen-
tralstdod har kanske, liksom
jag, irriterats 6ver att beho-
va rulla cykeln kanske 7-8
meter under tiden som ni
smorjer kedjan. "Mekare-
Anders” hos Gerts i Angel-
holm gav mig ett tips, som
funkar. Det vill siga hur
jag lyfter upp cykeln si att
bakhjulet kan snurra fritt.
En saxdomkraft placeras si
att den trycker pa limplig
fastanordning vid bakaxeln
och domkraften snurras
upp. Axeln lyfts och
hjulet littar frin marken.
Jag har normalt en trikloss
under sidostodet och den
kom vil till pass aven hir.
Saxdomkraften kostade
so kr pd en skrot. Funkar
bade pa asfaltcykeln och pa
gruscykeln. Nagra foton
visar principen.
Simsalabim!

Yamaha dombkraftslyft bakhjul.

I0

Hit 4r du vilkommen med frigor om det ir nagot tek-
niskt du undrar 6ver nir det giller motorcykelteknik.
Bengt Carlsson och Thomas Rogland pa Lillemans mc
star for svaren. Skicka din friga till redaktoren f6r Gnist-
gapet for vidare befordran till Lillemans. Hir ér ett svar
som jag som redaktor tycker ir si trevligt och informativt
att jag viljer att publicera det, trots att jag glomt fragan.
Men den maste ha handlat om bromsar och motorer.

Hir kommer en liten utredning pé frigorna du mejlade.
Fragor av denna art klarar vi inte att svara pa sjilva utan
jag har i detta fallet stillt fragan vidare till Hondas tek-
niske chef f6r hjilp. Bengt Carlsson

Bromsar

Bromsskivorna pa en Mc ir gjorda tunnare och dirmed
littare dn pa en bil, eftersom det ar speciellt viktigt att
motorcykeln far en lig "ofjidrad vikt”. Att de idr gjorda av
en metallegering som inte rostar 4r mest av estetiska skil,
men det finns exempel pa tillverkare som anvint broms-
skivor av "rostande” typ, till exempel dldre Moto Guzzi.
Det ena ger inte bittre bromsar 4n det andra, men det
giller att bromsbeldggen dr konstruerade efter den legering
som giller just f6r den bromsskiva de skall

arbeta tillsammans med.

Motortyper pa MC

Man kan egentligen inte siga generellt att en motortyp
har en annan f6rbrukning, vridmoment eller effekt jaim-

II

fort med en annan motor-
typ; anledningen till att
man viljer en speciell mo-
tor beror mest pd vad man
har f6r behov av plats, vi-
brationsdimpning, tyngd-
punkt och ibland image.
En motor f6r racing har ju
funnits i manga olika skep-
nader; radfyra, v3, v4, v2...
Olika motorkonstruktioner
har olika behov av vibra-
tionsdimpning (balansax-
lar), men det kan konstru-
eras bort genom f6rdelning
av tindpulser, och hur
vevtapparna ir férdelade.

Radmotorer

Radmotorer dr kompakta
och relativt billiga att byg-
ga, eftersom de bara har en
cylinderkropp, ofta inte-
grerad med sjilva vevhuset,
och ett topplock. De kan
ha hog tyngdpunkt beroen-
de pé konstruktionen, men
ett exempel pa en nyutveck-
lad radmotor med extremt
lag tyngdpunkt dr Honda
NC 700 som har en paral-
lellewin dir cylindrarna
“tippats” langt framat,
vilket ger bra viktfordelning
mellan fram och bakhjul.

Fortsittning —>



Boxermotorer

Boxermotorer har en lag
tyndpunkt (cylindrar och
kolvar ligger lagt) men de
blir breda, vilket kan vara
en nackdel om man har be-
hov av en smal motorcykel.

P4 Honda Goldwing,
som ju har en 6-cylindrig
boxermotor, ir inte bred-
den ett stort problem efter-
som kdporna ir bredare in
motorn.

Vomotorer

v-motorer med tva cy-
lindrar har en relativt bra
tyngdpunkt, men blir dy-
rare att tillverka 4n en
parallelltwin, eftersom det
krivs separata cylindrar,
topplock, fyra kamaxlar i
stillet for tva, tva kamked-
jor i stillet for en, ibland
tva forgasare/spjillhus i stil-
let for ett. En bra kompro-
miss blir v4:an som har fyra
cylindrar men tva topplock
etc. v4:an ar dessutom
kompakt, den ir inte f6r
bred for en mc och den ir
kort och har lag tyndpunkt.
P4 grund av dess lilla stor-
lek kan den monteras lingt
fram, vilket ger en bra vikt-
fordelning mellan fram och

bakhjul.

Fi- visavi flercylindriga
motorer

Motorer med en eller tva
cylindrar anvinds framfo-
rallt i motorcyklar som ir
littare med ett mindre
effektbehov, medan flercy-
lindriga blir vanliga frin
600 cm3 och uppit. Med fa
cylindrar fir man en
motorkaraktir dir man
kinner "pulsslagen” mer
fran varje forbrinning, mo-
torn “lever” lite mer. En
flercylindrig motor balan-
serar ut kraftpulserna pa ett
annat sitt och fr lite "sy-
maskinsgang”. Vilket man
foredrar av detta ir ju for-
stas en smaksak, en motor
med mycket karakeir eller
en som gar i det nirmaste
”perfekt” vibrationsfritt och
utan tjuvstopp.

Luft-/vitskekylning

Luftkylning ir billigt och
enkelt och viger lite, man
behover inga kylvatten-
pumpar, kylvitska,
termostater etc. Dessvirre
kan man vanligen inte klara
att gora motorn med sam-
ma precision nir den

skall vara luftkyld, man
maste ha storre spel mellan
kolv och cylinder for att
inte riskera skidrning; detta
eftersom en luftkyld motor

I2

kan virmas upp (expande-
ra) mycket ojimnt strax ef-
ter kallstart. En vattenkyld
motor expanderar jimnt

och kontrollerat, vilket gor

att man kan bygga den med

mindre kolvspel, vilket i sin
tur leder till hogre verk-
ningsgrad och med bittre
avgasemissioner. Med hard-
nande avgaskrav ir luftkyl-
ning pa vig bort.

2, 4 och 5 ventiler

2-ventilade motorer ir
vanliga pd motorer som
inte gir pé si hoga varv-
tal, utan mer lever pa hog
rastyrka, till exempel aTv-
motorer (fyrhjulingar). En
Mc-motor har ofta fyra
(eller fem, av samma anled-
ning) ventiler, for att kunna
fd snabba floden av luft pa
hoga varvtal. Man kan fa
problem att fa bra

luftflode pa laga varv om
man har fyra eller fem
ventiler, det blir for dalig
hastighet pé luften nir den
skall in och blandas med
brinslet i cylindern. Honda
har utvecklat v-TEC syste-
met for att rdda bot pa
detta, tvd ventiler per cylin-
der 4r 6ppna pé laga varv,
ndr varvtalet gir upp 6pp-
nas alla fyra. Det ger
rastyrka pé laga varv och

bra andning pa hoga.

Gloggtesten

Rolf Miingersdorff text, David Ebrenstrile bild & bildtext

Aterigen fick vi fortroendet att anordna rrT:s arliga glogefest

och denna gick av stapeln lordagen 8 december.

Varm och mysig stimning.

Lars och Gisela, Rolfs syster.

och Anders. Foto: Stig-Goran.

Tillfilligt allvarliga; David

Vi har troligen haft denna
formén i 7-8 ar och tycker
att det dr glidjande. Om
styrelsen viljer nigon an-
nan for arrangemanget
avstar vi sjilvklart, men
motvilligt.

Vi har sedan tidigare ar
valt att halla festen tradi-
tionsenlig, vilket innebir
att det inte blir nigra storre
overraskningar. Som tidiga-
re dr startade vi med glogg,
saffranskrans, choklad, cle-
mentiner och pepparkakor i
form av motorcyklar (ba-
kade av Rolf). Litet senare
pa eftermiddagen bjods det
pa "ndgot matigt” och i ar
bestod det av tre olika pajer
samt sallad.

Dessutom hade vi av var

granne fatt 4gg med rikor -
samt tvi olika sorters sill Stig-Goran och Monika.
och detta bjod vi gisterna
pa. Det verkade som om de
flesta 4t med god aptit och
det gladde sjilvklart oss.

Tre julklappar delades
ut med hjilp av lottdrag-
ning. Rolf, Smilja och Janos
vann var sin Trisslott och pa
Smiljas lott var det faktiske

60 kronor i vinst. Grattis!

Virdparet; Margaretha och
13 Rolf:

Fortsdittning pa sid 18 —
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MC-massan 2013

Foto: Ingrid Salmon Norén

Mc-missan dgde i ar rum i Stockholm. r11:s Ingrid Sal-
mon Norén dkte dit. Hir och pa mittuppslaget ir hennes

bilder.

Maffig. Hondas nya bagger-
modell, som delar teknik med
Guldvingen.

o

Liten och sot. En Baotian i
tillbakalutad retrostil.

Mellanstor. Hondas nc 700
med parallelltwin, nimnd i
Teknikfragan pd annan plats

i tidningen.
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Kolossal. Suzuki Intruder
M1800r med v-twinmotor
med de storsta smidda kol-
varna for bensinmotorer i
virlden.

Smidig i stan. Vespa med

sjalvbirande karosseri i stdl-

pldt och steglos automatlida
med variator.

Miiktig. Kawasaki - och nu
kommer det: zrx1100! Visst
kéinde du hur vi liksom lyfte
litet diir?

Iy



Uppdraget att skriva denna
berittelse fick den person,
som vann forsta vinsten och
det var alltsa jag (Rolf).

Vid kaffet framat kvillen
gick diskussionens vagor
héga inom diverse omra-
den. Det blev ocksi en hel
del skratt at bl.a. vitsar av
olika karaktir. Vid nioti-
den skildes vi dt och da tog
vi en promenad under en
stralande stjirnhimmel och
mansken.

Arton personer var
anmilda, men endast fem-
ton kom. Inger, Ingrid och
Arvid saknade vi.

Ett stort Tack for blom-
mor, choklad och vin, som
vi fick som presenter av gis-
terna. Blommorna njot vi
av och choklad och vin, ska
vi njuta i tvisamhet av vid
senare tillfillen.

Onskar er en trevlig mc-
siasong!

Margaretha och Rolf

Davids ps!

Lisaren far ha 6verseende med
bildkvaliteten. Men visst 4r det
fantastiskt att liten fickkamera
— utan blixt — 6verhuvudtaget
kan ta bilder i en sd dimpad
belysning som det blir med le-
vande ljus. En blixt hade ju helt
slagit sénder stimningen.

Hemsidan

Tord Andreasson

L1T:s hemsida www.ltt.nu har genomgitt en 6versyn i
syfte att gora den mer homogen och uppdaterad.

Gammalt och forildrat
material har plockats bort.
Om du saknar nigot hor av
dig till webmaster@ltt.nu sa
fixar vi till det.

Under medlemssidorna
www.medlem.ltt.nu har
vi nyligen lagt upp snygga
affischer som var redaktor
skapat. Du kan ladda ner
dessa som ppE-filer och
skriva ut upp till A3 (moj-
ligen dnnu storre beroende
pa din skrivare). Hor med
David om du har frigor.

Saknar du eller har glomt
bort inloggningsuppgif-

terna?

Anvindarnamn: medlem
Losenord: tourlngMMXIH

Connect to medlem.ltt.nu

:'fﬂ

The server medlem. ltt.nu at Medlem requires a username and
password.,

‘Warning: This server is requesting that your username and
password be sent in an insecure manner (basic authentication
without a secure conneckion).

User name: I €7 medlem j

Password: | ooooooooooooo

I Remember my password

O I Cancel |
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Bilder

Det efterfrigas bildmaterial
till hemsidan. Har du nagot
du vill "hinga ut”, skicka
materialet till klubbbilder@
ltt.nu och nagra rader text
s ldgger vi upp materialet.

Facebook

Som ett komplement till
hemsidan har vi sen drygt
ett ar tillbaka en sluten
Facebook grupp Lund Tou-
ring Team dir vi kan disku-
tera privat inom ramarna
for klubben: planera klub-
butflykter/evenemang och
annat som dr vinder sig till
klubbens medlemmar.
Utover denna slutna
grupp har vi nyligen skapat
en 6ppen Facebook grupp
Orerunt — Lund Touring
Team mc Rally. Tanken ir
att ha ett forum 6ppet for
allmianheten dir vi kan
gora reklam for Orerunt,
svara pé fragor och konti-
nuerligt ge information om
evenemanget etc. Alla som
dr med i gruppen kan bjuda

in vinner och bekanta.

Klubb®&araget anno 2012

Mobiltelefon]oro!

WBengt; Andersson. Aext: Lasse’ Nicklasson!

KlubbGargeGolvSopningen ir sedanturminnes tider forlagd till forstaimandagen

ildecember; Med andralord'sdtog 2012t drs dito plats mandagen den 3fdecem

-

Allemedantsnontlysichvigpa
rakentlangshmagisuratsyaocn
pal\orral Falaﬂden 1 Lund
togdviitu med damimsat
tonm sl Avai YdetStue och‘l
Beno Andersson-sogn Gl i
kvastskaftein.
Somyjaedadigare framfort

WilEnistEape ks layouten

fogklubbgaraget 'en 4 rums

a
W cn suite’ Payden pixliga

bilden i bakgrundenanar
vi det hela fran deg innersta
Jummet ner mot degeamla
mekarummet, somsnumer
dvenidubblerarsom exera

k&
. up psLt'allllmngsplats

L Rentr allmant har teknik:

och kvahtrelt for vira motor-
cykdar uevecklats satate bdde
behovet och 'mojligheten
till'ate pula med hojen hax
minskat betydlige; Men en
klubbmedlem som intelatit
sig dra mediiidenna‘tidens
gang ar Sture. Har'ses ett
av hans/méanga projekt.

Med degeatdllonskastalla
goda hjull

"\

N

||
- "||,
L]

i

Malet, klantilllsommaren, men vilken?

Medanifor andra har tiden stannat...
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> Hjilmbullret en hilsofara

Q‘Qo Hitkan Rosborg

LTT har i manga sammanhang varit tidigt ute i samhillsfragor.
Redan i slutet av 1960-talet arbetade divarande styrelsen med bl a Sandberg i spetsen
for 6kad trafiksikerhet i kontakterna med Polismyndigheten.
Nyligen hade Motorrad en artikel om buller i hjilm, precis som om det var ett
nyupptickt omrade. 19778 hade jag en artikel i Gnistgapet
baserad pa en hogst privat mitning. En gammal rrT:are hade tinnitus och anséig
att han fact det av hjalmbuller som han aldrig dimpade med 6ronproppar.

Orn buller..

Buller #r icke nskvirt 1jud.
Buller kan mitas pad flera sdtt.
For en mc-fkare #Hr det bekvi-
maste sittet att anvinda en fick-
bullerdosimeter med fliyttbhar
mikrofon. En bullerdosimeter om-
vandlaxr pd elektromisk viag det
fluktuerande buller mcikaren ut-
sédatts for till ett medelvidrde,
en s k ekviwvalent 1judnivi.Ekvi-
valentnivadn #H#r den moitsvarande
komstanta 1judnivad, som energi-
méassigt ynder mEtperioden svarar
mot det varierande bullret.

Fickdosimetern ger utslag for
1judstdtar higre #n 115 aB(A).

Dosimeternn Hr utrustad med en
kondensatormikrofon, som i stort
sett uppfyller kravet pid nog-
grann omvandling av trycksving-
ningarna till elektrisk spEnning
obercende av temperatur, relativ
fuktighet, magnetfdilt och sta-
tiskt tryck (ex windtryek i
hj&Elm).

Jag har ldinge tyckt att vind-
bruset i integralhjilmen dHr be-
svirande. Fér att f& klart F£or
mig 4 wvilken ubtstridckning 1 jud-
nivén Hr skadlig la&nade jag be-
skrivna instrument p& Jjobbet,
forsdg mig med instruktioner och
birjade mita under skilda tids-—
intervall och hastigheter. Mikro-
fonen placerades precis framfir
orat.

Felaktigheter finns wvid alla mEt-
ningar. En av svarigheterna wid
Just det hir provet d3r att untrdina
om mjkrofonen hinmer stdlla om
siF"8n hastig tryckkning, ex
mote awv lastbil. "Min" skydds-
ingen jor tror att en felmdtning

i en sddan situation knappast
Sverstiger 3 dB(A). Instrumentet
har en osikerhet pi 2 2 aB(aA).
Vi antar att korrektionstalet

ar 5 ap(a).

Resultat av kortitidsmitning 15
min, ingen trafik, nistan vind-
stilla, bred asfaltviéig: 90 lkm/
tim gav 99 dB{A)(korr wirde).
120 km/tim gav 98 aB(A).

L3ngtidsmitning T32 tim c:a 17 mil,
mattiig trafik, nidstan wvindstilla,
asfaltvig: 100 aAdB(A). Mitaren hade
15st ut £6r Ljud > 115 aB(a), an-
tagligen vid mdte med la3ngtradare.
Vad detta innebiir med hinsyn taget
till tidigare nimnda felkilla Hx»r
svart att siga.

Léngtidsmitning TIj 2 tim c:a 20
mil, mniE3stan wvindstilla, t#t trafilk
med lidngtradare - ménga omkSrningar,

bred + smal asfaltwvig: 103 aB(a)..

En Skning resp minskning med 3 4dB(A)
uppfattar vi som en fordubbling .-
resp halvering av 1ljudnivi&n. En '
sEinkning med denna siffra innebir

42 ocksd att Du kan ubksitta Dig For
viss ljudnivd med wiss frekvens
dubbelt sd Linge utan att skada
hrseln.

Hur farliga Hr d&8 de hir wvirdena?
Ja det beror pd frekvensen. Nagon
oktavbandsanslys (fréekvensstudie)
har ej gjorts dé& jag endast har
tillgdng till ett instrument som
svirligen hanteras av en person pa’
mc. Gissningsvis ligger bruset pi
TOo00 - 2000 Hz och did kan Brat ut-
sdittas for oljudet 1 - 2 tim utan .
att skador i léEngden uppstér. Siff-
rorna dr dock osidkra. -

Oktavbandsanalys gér i detta fallet
till 83 att bruset spelas in med
specialbandspelare. Ljudet analy-
seras och man fir fram de huwvnd-
sakliga frekvensermna. I en tabell
kan sedan resten utlidsas.

Fritt fram fr intresserade att
fortsidtta undersikningarna . Mina
sméd mitningar ska ses som en pilot-—
studie som wvisar att detta #Hr ettt
omrdade wilket ska #Hgnas storre

intresse. Halan Rcsborﬁ

B 2llA ol e linclboo . o

-
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pax 70, 1981, svensk, rod.

P.. eglct

Rubriken syftar inte p3 ett
namn — ¢j heller dr det ett
recept eller liknande. Det
ar bara en vilbekant eng-
elsk term (jag liser en del
engelska Mmc-tidningar) for
nagot som de flesta som
pysslar med begagnade
fordon i allmiinhet — och
kanske motorcyklar i syn-
nerhet — ofta fir ta konse-
kvenserna av.

Sture Lindberg, medio februari 2013

"Previous Owner Neglect”
— pé svenska blir det na-
turligtvis "tidigare dgares
forsummelser”.

Det idr en kind sanning
att man aldrig kan forutse
vad en mer eller mindre en-
tusiastisk foregiende dgare
kan ha fict f6r sig med det
fordon man nyss inférskaf-
fat. Sjilv har jag till dags
dato kdpt sammanlagt ett
trettiotal motorcyklar och
ett nagot lagre antal bilar.
Endast tvd av de forra kop-
tes nya (ett par vespor pa
sextiotalet). Sedan har det
ofta handlat om mer eller
mindre uttalat "fyndskick”.

Visst har det pa mina
bilar funnits ett och annat
som skvallrat om tidigare
dgares kreativitet. Men det
ar inget mot vad jag hittat
pa motorcyklarna. Fenome-

net kan férmodligen delvis
forklaras med att det ar
lattare att komma undan
med ett eget "patentfix” pd
en hoj 4n det 4r pd en bil.
Alltnog — spikar, bitar av
stalerad, silvertejp, Plastic
Padding, grov/felgingade
bultar, triskruv, konstiga
“stag” och annat — alla r de
saker som garanterat inte
fanns pad motorcyklarna nir
de en gang limnade ”Sol-
uppgangens land”.

Mitt senaste projekt
(borjar misstinka att en
defekt gen ligger bakom
en svarforklarlig 6nskan att
standigt vilja stilla till-
ritta efter foregiende dgares
misstag) dr en liten Honda
ST 70 DAX.

Bilden visar inte min
hoj, och dr dessutom av en
tidigare arsmodell.
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Modellen kom 1970 och
saldes till en bit in pa at-
tiotalet — ldngre pd andra
marknader. Nu for tiden
finns Kina-kopior av mo-
dellen. Det ir en liten mo-
torcykel pa 70 kubik, vi-
gandes ungefir lika manga
kilo. Nedfillbara styrhalvor
och ett par andra finesser
gor den ldte att vika ihop
och langa in i bilens bagage
— dtminstone si linge man
har en kombi. Ingen olja
licker ut och bensintankens
lock har ett helt stingt lige
(dven luftningshilet).

Inte 4r det nagot fart-
monster det handlar om. P4
papperet star 5,5 hastar. |
verkligheten 4r nog bara tre
av dem i selen — vart de an-
dra tagit vigen verkar ingen
veta. Och man far verkligen
piska de kvarvarande om



hojen skall ni utlovad
toppfart — 75 kph. Det vill
till nastan frite fall for act
det skall gd. Men hojen ir
dnda ramysig med sin lilla
“enstianka” till motor. Och
den trivs forvanansvirt bra
pa grus, nagot jag mirkte

i somras, uppe i Jimtland,
dir vi tillbringar stor del av
somrarna. Forsta gingen
jag i full karridr kom ut i
16sgrus trodde jag nog att
hojen skulle sld knut pa sig
sjalv men den seglade 6ver
hur fint som helst.

Snabba ryck

pax:en fanns pd Blocket i
slutet av maj och limpligt
nog stod den i Jimtland —
endast 17 mil bort frin vart
stille. Jag kopte den osett
over telefon frin Lund bara
ett par minuter efter det an-
nonsen kom ut, vil vetan-
des att till det priset skulle
den inte ligga kvar manga
minuter. In med pengarna
pa koparens konto och si
var det hela klart!

Det ir en attiotvaa, forst
tagen i bruk 1984 och en-
ligt vad jag klurat ut senast
besiktigad 1986. Den har
direfter gatt vildigt fa mil
— som obesiktigad, oskat-
tad och oférsikrad ”gards-
moppe”. S& kan man gora i
Jamtland och komma

undan med det! Mitaren
stod pd 455 mil nir jag
kopte den och manga delar
(fotpinnar, sadel och dick —
fortfarande original) vittnar
om att det nog kan var gan-
ska nira sanningen. S hir
sag den ut nir jag himtade
den i Hillesjo i juni.

Utanfor forre dgarens garage.

Vil >hemma” i Offerdal
bérjade jag i sedvanlig
ordning “sortera” hojen.
Det "nyladdade” batteriet
visade sig vara totaldott,
formodligen sedan flera ar.
Den frischa” oljan — den
var sotsvart och blaskig.
Men i grunden verkade
hojen 4nd4 ritt sund. Med
vérd och lite kirlek skulle
det hir nog ga bra. Att lite
gnuggande kan gora under-
verk visste jag sedan forr.
Signalhornet var dott —
det fixade jag med lite ren-
goring och genom att pilla
med justerskruven nir vil
nytt batteri fanns pa plats.
Vixel- och bromspedalerna

pekade it fanders — jag fun-
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derar fortfarande 6ver forre
dgarens anatomi. Vixlar gér
man med en td-hil-pedal.

Jag kapade bort hildelen”

och omlokaliserade pedalen

pa axelns splines — perfekt!
Bromspedalen fick en liten
svetskladd palagd s att den
inte kom sd hogt upp i

i 2 =t W
viloldge. Ocksa perfekt!
Kedjeskyddet sag ut som
skrutt — ett nytt i original-
lack inhandlades prompt.
Hjul, ram och framgaftel
behovde lite puts och nu
i vinter har jag slipat och
lackerat gaffel och filgar.
”Snyggt men inte praligt”
sa’ fan - milade svansen
grasgron! Gummiflibban
pa framstinkan satte jag
som den skall sitta — innan-
for bakkanten av skirmen,
inte utanpd! "Hur f-n...22?”
Den ir faktiskt gjuten sa att
det 4r ganska sjilvforkla-
rande hur den skall sitta.
Tanken var rostig in-
vindigt — bara att tdmma,
langa in en nive muttrar
och skaka om si all rost
kom loss. Sedan i med en

nive muttrar och skaka om
sd all rost kom loss. Sedan
i med fosforsyra som fick
ligga och gona till sig nigra
dagar, direfter skélja rent,
torka med varmluftspistol
och till sist skélja runt med
motorolja. "Clean as a
whistle”!

Kickandet fungerade
uselt — kicken bara gick i
backen utan att fi med sig
motorn runt — den slirade
helt enkelt. I snitt fung-
erade den ungefir en ging
av tio. Detta dr ett vanligt
problem, oftast orsakad av
felaktig olja (bilsyntet —
P.O. igen!!) och/eller svaga
kopplingsfjadrar.

Vilventilerad?

Ventilspelen var helt 4t
skogen — de skall vara 0,05
mm. De var atminstone

10 ger for stora — 0,5 mm
slank in utan problem. Och
det kom vildigt lite olja

till ventilvipporna. Vilket
var illavarslande. Men jag
visste inte hur de hir mo-
torerna skall vara. Detta dr
formodligen virldens mest
tillverkade motorkonstruk-
tion, sitter i alla de tiotals
miljoner Honda Cub som

i decennier Gversvimmat
bortre Asien. De motorerna
skall tala snart sagt vad som

helst!

pAxien:en|fickiga ungefar tjugofemsmilunder sommaren.

LHaRvidiRalltjann:

Eftersom ingen kan be-
skylla en pax for att vara
en touringmaskin blir av
naturliga orsaker milen inte
sa manga. De sista gdngerna
jag dkte pa den borjade den
dumma sig ordentligt —
den nép helt sonika nigra
ganger nir den blivit varm.
Sa skall for bovelen inte en
fyrtaktare bete sig!! Bytte
olja en ging till — samma
sak igen! Fardigakt!! "Det
har far vi fixa i Lund under
vintern!”

Kolven visade sig myck-
et riktigt ha ordentliga
"nypskador”. Med andra
ord var den skrot. Cylin-
derloppet hade lite mir-
ken men inget allvarligt.
Efter honing (snille Jéran
pa Lillemans) héll den sig
fortfarande inom Hondas
toleranser for ny cylinder.
Topplocket, med ventilvip-
por, kamaxel och kamaxelns
lagring var dven det firdigt
for skrotbingen. Allting
visade klara tecken pd att ha

Oéﬁ_ﬁxa, derigjondesvi! E’é’l lyften-i klubbgaraget#=.toppen
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gatt ordentligt varmt och
torrt. Det tog mig ett tag
att komma pé orsaken. Och
det var vildigt nira att jag
efter reparation hade star-
tat upp den i ett skick som
definitivt hade medf6rt ett
”da capo”.

Jag hade, innan jag mon-
terade ihop motorn med ny
topp och kolv, mycket noga
kontrollerat alla oljepas-
sager, mitt upp oljepum-
pen — vilken hall sig vil
inom toleranserna och noga
satt mig in i hur de olika
delarna far sin smoérjning.
De ir lite speciella, de hir
motorerna — de har inget
oljefilter utan reningen sker
med en oljesil och sedan,
ihop med kopplingen, sitter
en oljecentrifug dir forore-
ningar samlas i ytterkanten.
Skall rengoras med vissa
intervaller.

Nir motorn vil satt ihop
fick jag plotsligt en kinsla
av att jag méste kolla igen
— jag hade ju faktiskt annu
inte hittat ndgot som var
patagligt fel. Hade tinkt
kontrollera oljetillfrseln
under gang och agera dir-
efter.

Men jag plockade dnda
isir igen. Ibland 4r det
hindigt med en motor som
viger 16 kg och ldtt kan
biras i ena handen. Tog ut
oljepumpen som jag hade
tycke trogade lite nir jag

dragit runt den for hand.
Det var di jag upptickee
det! Den befintliga pack-
ningen mellan oljepumpens
hus” och motorblocket
sag konstig ut — faktiske
verkade den inte passa alls
med de urtag som finns

i pumphuset och genom
vilka oljan cirkulerar in och
ut. Hittade en annan, med
ritt fason, i en packnings-
sats jag redan inhandlat.

Packning pé garanti

Vad som hint dr sannolikt
att ndgon av de tidigare
dgarna har litit montera en
felaktig typ av packning i
min motor. Han jag kopte
den av hade aldrig sjilv
jobbat med den och far vil
anses vara oskyldig. 1982
ars modell skiljer sig frin
tidigare modeller vad gil-
ler oljepump och packning.
Det kidcka ir att under hilf-
ten av den tid som hojen
varit i trafik (2 4r) har den
dessutom varit under ga-
ranti. Det kan alltsd mycket
vil vara s att ndgon Hon-
da-mek under garantitiden,
ovetandes om att de gamla
packningarna inte lingre
passade, indd av gammal
vana petat in en sidan. Och
direfter har den stackars
motorn fatt alldeles for lite

olja till toppen! Till slut
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sade den ifrin. Bottende-
len verkar dock ha klarat
sig bra. Den smorjs ju
ocksa till overvigande delen
genom stinksmorjning i
vevhuset. Ramlagren later
fint och vevstakslagret dr
perfeke.

Eftersom jag naturligtvis
nojat in pa det dir med
smorjning av toppen sd
har jag gjort en modifie-
ring som skall bittra p det
hela lite. Nir oljan tryckts
genom kamaxeln och pa
sin vdg ut ur den dven har
fordelats ut till lager och
vippor sé rinner den tillbaks
ner i vevhuset. Sa fungerar
det.

Jag har nu tillverkat och
monterat en bricka som
tvingar ut lite mer olja 4n
forr till smorjstillena. Jag
har direfter haft motorn
iging med inspektionslock-
et for insugsventilen dppet
och det slaskar och plaskar
pa ett trevligt sitt ddrinne,
nu. Allt bér dirmed vara
frid och fr6jd! Och motorn
gir s fint, sa fint! Det 4r
faktiskt mysigt att bara
lyssna pa den nir den tuffar
runt sa nitt pa tomgang.
Och inte later den simre
nir den snurrar lite snab-
bare, heller! Fast det var
som sagt vildigt ndra att det
blivit pannkaka av det hela!

pax:en har begivats med
en liten pakethéllare (eBay)

Och en ny fotpinnebrygga med bade sido- och centralstod. I

original finns bara sidostod.

Nu fir jag se till att fa den lille besiktigad. Det har den inte varit pa over ett kvartsse-

kel. Det bor gé bra!

Namnet DAX kommer frin tyskans Dachshund (tax). Dachshund hette modellen i Japan och
namnet syfter pa likhet mellan ramens utseende och den lig/lingbygeda grivlingsjigaren. 1
Kanada och usa hette en i det nirmaste identisk modell ct 70 (Trail). Dachs dr just tyska for

“griavling”. Kanske ett bra smeknamn pa hojen — "Grivlingen”™??

Forra numrets

omslagsbild

En krumelur i livets margi-
nal bara. Framsidans bak-
grundsbild i férra numret
var vil dold av de 6verlig-
gande bilderna, som ir
mycket viktigare. S& hir ser

bilden ut ifall du undrade.
David Ebrenstrile



LTT:s styrelse

Vistkusten i september

I september i fjol, off-season pa nysvenska,

tog vi oss en McC-tur pa vistkusten, min \ é
gode vin Pontus Block och jag. Jag pd min LI -
for sisongen nyképta, begagnade BMw och e E:; .
Pontus pa sin vilskétta Honda vER 750. Christer
Hir nagra 6gonblicksbilder fran var resa.

David Ebrenstrile, foto

=
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Ordforande Reidar Karlsen 070-340 4540 presidenten@ltt.nu Ilg;gjﬁ

styrelsen@ltt.nu I *
FuUtbildningsfantygetWestkustiharsinshemmahamn.i Varastiogmna 2-"'hjuliga kamrater parkerade vidilang- Kassor Bengt ]ohansson 073-056 6773 medlemsservice@ltt.nu
EWPS paOrnust. . vagssandaren'i‘Grimeton, utanfor Varbeng: styrelsen@lct.nu

Ledamot Pete Mace 070-280 0612 klubbmastaren@ltt.nu

Muntrare budskap har man ju'sett. Denna:kyrko- oreruntgeneralen@ltt.nu
ard hittade vi pa Orust. & .

> styrelsen@ltt.nu

Lars Nicklasson 070-638 4045 styrelsen@ltt.nu

TANK PADODEN o Ledamot

Ledamot Tord Andreasson 070-691 2341 styrelsen@ltt.nu,
webmaster@ltt.nu
facebook-admin@ltt.nu
klubbilder@ltt.nu

Ledamot Christer Olbecker 070-476 2865 styrelsen@ltt.nu

Ledamot Ingela Holmgren 070-913 4962 styrelsen@ltt.nu

facebook-admin@ltt.nu

Uppdrag utanfor styrelsen

Garageférman Bengt Andersson 073-722 4183 garageforman@ltt.nu
Revisor Nils Bosrup 073-507 4850 nils@bosrup.nu
Revisor Anders Holt 040-150 905 anders.tychobrahe@gmail.com
Valberedning* Sture Lindberg 046-138 494 sture.lindberg@telia.com
Valberedning Bengt Andersson 073-722 4183 ba6gse@yahoo.se
*sammankallande
Klubbadress c/o Bengt Johansson, Osten Undéns gata 192, 227 62 Lund

AL o Plusgiro 14 82 46-2

o E———

KUStVagen genom Stenuhgsund.

Hemsida, Facebook ~ www.ltt.nu, www.facebook.com/#!/groups/190221367717014/
ePost till hela klubben klubbmedlemmar@ltt.nu

Medlemstidning for Lund Touring Team
David Ehrenstrile 070-941 5823
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Redaktor, layout gnistgapet@ltt.nu



Kalender 2013

Mars

Mandag 18 |Innemdte 19:00 pa Rauhrackel. Sisongsavslutning.

April

Mandag 1 | Sisongspremiir for de populdra ut-och-kéra métena. Avfird ki
19:00 frdn Statoilmacken vid Norra Filaden i Lund.

Mandag 15 | Ut-och-kdra métena fortsitter sdsongen ut, forsta och tredje
mandagen april-sep. Avfird kl 19:00 frin Statoilmacken vid
Norra Filaden.

Lordag 27 | Avrostning. Vi samarrangerar med BMw-klubben 4dven i ar. Vi
dterkommer med tid, plats och detaljerat program.

Maj

Mandag 6 | Ut-och-kéra. 19:00 frin Statoil, Norra Filaden.

Maindag 20 | Ut-och-kéra. 19:00 frin Statoil, Norra Filaden.

Lordag 25 | Provkorning Orerunt. Plats och tid meddelas senare.

Juni

Mandag 3 | Ut-och-kora. 19:00 frdn Statoil, Norra Filaden.

Torsdag 6 | Det érliga Qreruntrallyt.

Tisdag 11 | Tisdagstriffarna i Lodde. 17:30 fran Statoil, Norra filaden.

Mandag 17 | Ut-och-kora. 19:00 fran Statoil, Norra Filaden.

Juli

Mandag 1 | Ut-och-kora. 19:00 frin Statoil, Norra Filaden.

Lordag 6 | Everod/Skanes Fallskirmsklubb. 09:15 fran Statoil, Norra Fila-
den.

Onsdag 10 | Skinska sydkusten. 18:00 frin Statoil, Norra Filaden.

Mandag 15 | Ut-och-kora. 19:00 fran Statoil, Norra Filaden.

Augusti

Lor-/sondag 3-4 | Arets sommartur gir till Sjilland.

Mandag s | Ut-och-kora. 19:00 fran Statoil, Norra Filaden.

Mandag 19 | Ut-och-kéra. 19:00 frin Statoil, Norra Filaden.

September 5 o <

o .. o . .. WV g

Maindag 2 | Ut-och-kora. 19:00 fran Statoil, Norra Filaden. > e(\sc sb“

Mandag 16 | Ut-och-kéra. 19:00 fran Statoil, Norra Filaden. / ° \Q@OR

Fre-/sondag 13- | Rhénedalen & Route Napoléon. L)V
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Oktober

Lordag s | Kiviksturen. Den rliga turen da vi kor till Osterlen och spanar
in dppeltavlan. Avfird kl ro:00.

November

Tisdag s | Arsméte. 19:00 Rock’n Rollkocken.

Den mest aktuella informationen bittar du pd vdr webbplats: www.ltt.nu





