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Hej alla rrT:are

Foto: David Ehrenstréle

Jag hoppas att alla har hun-
nit med nigra turer med
hojen och att ni borjade
kora forsiktigt.

Vi har hunnit med en av-
rostning tillsammans med
BMw-klubben, nigot sent i
ir men innu bittre 4n forra
drets avrostning, man lir sig
standigt nagot nytt. Fran
LTT kom 4 deltagare och 4
funktionirer.

En sak som fastnade i
mitt minne var varselpunk-
ten som var polisinspektor
nimnde flertalet ginger
under teoridelen av arets
avrostning. Varselpunke ar
ett nytt begrepp for mig.

I korthet betyder det: kor
inte fortare in att du hinner
agera vid varselpunkten,
bromsa, vija etc!

Han papekade att vigen
ir inte densamma som nir
vi passerade i andra rikt-

ningen, det kan ha hint
mycket pa vigen under
tiden sedan vi passerade
senast.

Sedan fick vi bland annat
prova pa att vinda i backe
med hjilp av kopplingen,
med motorn avstingd slira-
de vi med koppling som en
broms for att kontrollerat
backa runt i en backe. For
att sedan nir vi fact fram-
hjulet pekande nedit starta
motorn och kora ddrifrin
— en mycket uppskattad
ovning. Férutom alla de
andra vanligtvis forekom-
mande 6vningarna sisom
gruskorning och asfaltkor-
ning med dartill hérande
mandver och bromsprov.

Vi har hunnit med flerta-
let "Ut-a-k6ra” moten och
vi har haft 6ppet hus hos
Lillemans i Lund dd man
fick 25 % rabatt pé nistan
allt utom mc, vi har hun-
nit provkora Qrerunt och
se ett Danmark i full blom
av inte minst rododendron.
Nir tidningen nar er har vi
till och med kort Orerunt-
rallyt.

Vi har fatt nagra nya
medlemmar: Jonas Ha-
kansson, Carin Ronngqvist,
Ann-Cathrine Sanderberg,
Petra Wagehed, Gunnar
Sandberg, Thomas Stahl,
Alf Gustavsson, Anders
Clarensius och Jorgen Jo-
hansson.

Vi hilsar er hjirtige vil-
komna till LTT och hoppas
att ni skall trivas med oss!
Har ni nagra fragor si
tveka att inte att kontakta
Ingela Holmgren eller
Christer Olbecker bida
boende i Lund, eller
kontakta nigon annan i
klubben/styrelsen.

Vidret har varit gynn-
samt for mc-dkandet de
flesta dagarna under denna
VAr nu ndr sommaren Star
infér dorren vill jag passa
pa att 6nska er alla en rik-
tigt skon olycksfri sommar
och att vi ses pa nagon av
vara gemensamma utflyk-
ter.

Eder ordforande

Reidar Karlsen

Redaktéren spaltar upp

Hugs, =
-- i
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Foto: Hakan Rosborg

Tack Reidar! Inget att till-

ligga frin min sida.

David Ehrenstrile

De ganger jag hittills deltagit i Oreruntrallyt, sedan jag gick med i LTT ar 2010, har jag
alltid kort fel nir jag forsokt ta mig runt banan enligt den verbala beskrivning man far
som startande. S icke denna gang! Svaret pa fragan “varfor” ges hir.

[ &r var jag inte riktigt i
toppform den 6 juni. Folj-
den blev att jag holl mig
litet f6r mig sjilv och att
jag korde relativt lingsamt
banan runt. Vid malging
i Helsinggr kunde jag sld
fast att jag inte kort fel en
enda ging. D3 insag jag att
jag tidigare dr antagligen
varit alltfor rastlds, kort
for fort och missat nigra
av de avfarter jag borde ha
upptickt. Med andra ord:
Oreruntrallyt gir ut pa att
njuta av livet! Hastighets-
momentet saknas och ir i
varje fall irrelevant f6r pla-
ceringen i resultattabellen.

Kontrollstationerna var
de vanliga, och dok upp
nistan som gamla bekanta.
Inget ont i det, da rallyts
vigstrickning mellan sta-
tionerna varieras ar fran ar.
Landskapet man kor ige-
nom ir “flackvis” oerhort
fint med kurviga vigar,
vackra parker, sma sjoar
samt vackra hus och gardar.

Just det senare anfor-
des som ett argument {6r
deltagande av ett med
mig jimndrigt par som jag
pratade litet med pa firjan
over till Helsinggr. Paret var
med for 11:e eller 12:e dret
och sade sig njuta av de fina
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hus man kor forbi.

Tyvirr var viderprogno-
sen litet skakig varfor del-
tagareantalet stannade vid
ett so-tal. Ingen dilig siffra
med tanke pd omstindig-
heterna. Den deltagare som
kom lingst bortifran hade
kort frin Torsas, strax soder
om Kalmar. Fran Helsinger
hade han 3 timmars kor-
ning hem. For egen del
finns alltid ett regnstill i
ena sidoviskan. Med det
pa klarade jag mig darfor
utmirke frin de timligen
blota skurar som under
dagen, anf6ll oss — fullstin-

digt oombedda.



Ingrid Salmon Norén och Ingela Holmgren skickar med fina leenden vid min avfird frin

Glumslov. Pete Mace ir fullt uppragen med att dra halsbrytande historier for ndgra startande.

Det var ju rackarens vilka knepiga frigor som dok upp om andra virldskriger. Men det Gr
klart att under Orerunt var det 70-drsjubileum sedan de allierades invasion i Normandie.

ey

S e

Wolfgang Wendler konstaterar att det mdste bli full poingpott for 5-viningsbygger i blisten.
Med liggande skivor i stillet for staende hade stabiliteten okat och vindkinsligheten minskat.
Reidar Karlsen och Christer Olbecker var ocksd funktiondrer vid denna kontroll.

L TR

il - Janos Grb'n/].qd'och sz.’ljzi']\/z:colz'céay @ﬂxpoéing

nir en deltagare lyckades fi bada trikulorna att = ;
stanna pai duken. Rolf & Margareta Miiﬁger;dmﬁ; 4
Kent Hikansson och Jorgen Johansson fanns ocksd

paé plats.
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Viinta lite nu da, var det Rommel eller von Rundstm’t som var tys/azrnas befiilhavare jver
vdstfronten?

Siemd av Lars Nicklasson Bengt Andersson staplar Hakan Olin pl;stkoppar — inte
utan framgéing (t.v.). Ham-OlofAuren, Helsingborg, (.h. ) vann m[lyt vi gratulerar!

U
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Ett varmt tack till vilasp

Ténk att en ging fa kora

en sint anrikt mirke. Det
finns sedan ett antal &r med
nya vackra modeller. Kas-
tade mig till Landskrona pa
min BMW F80OR en sondag
och hoppades komma i dt-
njutande av en korning hos
agenten, dér det vanligtvis
star Suzuki pa dorren.

Det var inte sé sjilvklart
att fi prova en Mv Agusta.
"Har du négot inbyte”?
”Provkérning, det dr en-
bart de cyklarna dir borta”.
Alltsa inte min 6gonsten.
”Du fér tala med Sven, men
han ir inte hir nu”. "Detta

szkan Rosborg

\F 4 P: katalogens omslag Star
et Motorcycle Art. Pa
“omslaget finns ocksa en

logga. Silver pa svart bot-
ten. Enbart loggan ger

ar en mycket speciell cy-
kel”.

Det var just dirfor jag
stod dir med tindrande
ogon. Just for att jag tyckte
det var en mycket speciell
cykel. Och s vacker.

Nija det loste sig efter
ett tag. Brutale 800 heter
den, en nakenmodell. 120
tusen kronor. 190 kg tan-
kad. Sex vixlar. Kérkortet
kopierades. Undertecknade
avtalet om sjilvrisken pa 22
000 kr. Det giller alltsa att

tinka sig for vid kérningen.

Kortiden fick vara 15-20
minuter. Inte dver 10 000

7

3 v1brat10ner av sillsamt slag

hos m1g Loggan 1nnehaller
de 'maglska bokstaverna

varv. Konstigt nog var jag
den enda som skulle prov-
kora, av alla motorcyklar
som stod uppradade. Ingen
konkurrens om mMv:n. Vad
tusan gjorde de dir? Publi-
ken var stor pa gardsplanen
dd jag korde ivig. Jag tink-
te mig mindre vigar upp
till Vadensjs. Hoppades

f nigra jimforelser med
BMW: 1.

Ingreppet i kopplingen
ar nagot tvirt. Ndgra hund-
ra meter frdn anldggningen
stannade jag och rittade till
backspeglarnas instillning.
Som vanligt inte sa ldtt att



fa till det pa den hir typen
av motorcykel. Ivig igen

— trodde jag. Plopp. Gub-
bastopp. En tvir koppling
javisst ja. Och antagligen
litta balanser i motorn.
Klickar i nollaget och
trycker pa startknappen.
Ingenting hinder, ingenting
hinder, ingenting hinder.
Slar av och pa tindningen.
Ingenting hinder vid tryck
pa startknappen. S4 pin-
samt att behova vandra till-
baka och beritta att jag inte
kan starta motorcykeln.
Rodnaden hettar i ansiktet.
Lugnar mig och tinker. Dra
in kopplingshandtaget och
snillt surrar motorn iging.
Antagligen trodde nagon
elektronikmojing att en
vixel lag i.

Motorn har tre burkar.
800 cm3. 125 histar. Mo-
torkontroll finns visst men
inte aktuellt att testa. Kor-
stillningen nagot for nira
instrumenten enligt min
mening men i ovrigt passar
alla reglage och mandvrer
perfeke. Allting sitter som
en smick utan att jag be-
héver tinka pé vad jag gor.
Fantastiskt. Instrumenten
ar enbart digitala. Varv-
riknaren innebir en remsa
streck i 6verkanten av dis-
playen. Hastigheten visas
som siffror i vinstra hornet.
Da solen lyser pé displayen
ar det mycket svart att se

vad som giller. Mv:n vin-
ner reglagekampen klart
medan min BMW har 6ver-
lagsen instrumentering.

Motorljudet liknar Tri-
umphens 800 cm? trepip.
Drar smidigt utan ryck fran
mycket liga varv, t o m fran
trean. Ett litet ryck tycker
jag dock kinns vid ungefir
7 000 varv. Men annars ett
jamt och oerhért drag i hela
registret. Mjuk som silke
med ett j-a klipp. Vix-
larna bara matas upp utan
koppling, quick-shift. Ner
anvinds kopplingshandta-
get. Men inga problem och
snabbt gir det utan ett ljud.
Klar vinst till mv:n.

Stabil fjadring. Lite
sportigt hard, men ett
antal instillningar finns att
tillgd bade fram och bak.
Upp-och-nedvind gaffel
fram. Brembo fram ger bra
kinsla. Bak provade jag nog
aldrig. Mycket stabil i hogre
fart. Bra kinsla i styret och
cykeln styr dit jag vill. Med
tanke pa sjilvrisken blir
kurvmanévrerna beskedliga
men cykeln ar ldct ate ligga
in och ur rondellerna. Vid
korrigering av hastigheten i
en kurva dr mv:n helt sta-
bil dir BMw:n gungar till.
Fjidringsmatchen gar till
Mv medan bromsarna ir
lika bra och ldttarbetade pa
min BMW.

Gasresponsen dr omedel-
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bar. Omedelbar. Om du i
en kurva rakar hosta till s&
finns risken att du hamnar
pa en plats du inte tinkt
dig. En riskfaktor hos Mmv:n,
i varje fall for en gammal
rosslig gubbe.

En stor nackdel ir mv:ns
digitala instrument. Varfor
har de gjort oss detta?

Eventuellt touringakande
ar inte sd enkelt 16st. I varje
fall inte om annat 4n rygg-
sick skall med. P4 plat-
tanken kan tankviska med
magneter fistas men det
blir nog inte sa snyggt eller
funktionellt. Men mv:n ir
inte tinkt som touringcykel
utan som leksak.

MV Agusta ir en hirlig
erfarenhet. Det finns plats
i garaget. Kanske en 800
med liten kapa. Lanseras till
hosten. Rodvit. Klart den
skall ha de klassiska far-
gerna. Ungefir som signen
sdger att T-forden i begyn-
nelsen kunde fas i valfri
firg, bara det var svart. Rott
och vitt giller. "Oh Lord

wont you buy mea ........ ’

Vill vi skimta till namnet,
sa reckommenderar jag en
underhallande levnads- och
reseskildring av Graham
Greene: "Resor med mos-
ter Augusta’.

Awak

" Nyttig avrost

Dl

”Nyttig”, vilken pekpinnerubrik tinker du kanske? I viss méan har du naturligtvis ritt,

men rubriken speglar inte helheten riktigt. For egen del tycker jag att LTT:s avrostning

tillsammans med BMw-klubben alltid ir en rolig hiindelse. Just det: rolig! Atminstone
har jag alltid mycket trevligt med mc-kompisarna pa plats.

Det stora underhallsmo-
mentet 4r kanske uttryck
for att jag efter att ha kort
tung Mc sedan 2002 nu
borjar fa viss koll. Samtidigt
en instillning som kan vara
riskabel d4 man litt kan
drabbas av ett sjilvsikert
overmod. Bittre dd att vara
6dmjuk och snappa upp all
den kunskap funktionirer
och 6vningsmoment kan
formedla. For det finns all-
tid nya saker att lira sig.
Det mesta kindes igen
fran tidigare ar: konbanor
och inbromsning pi asfalt
och grus, en grusslinga i

environgerna runt stenbrot-
tet, en teoridel ledd av en
tvittdkea polis samt ett nytt
inslag, vindning pa smal
grusvig med hjilp av kopp-

ling och avstingd motor.

Grejen med den 6vningen
ar att bromsa med bakhju-

Mc:n med bada fotterna i
marken.

Ett varmt och stort tack
till den stora BMw-klubben
som naturligtvis drar det
tyngsta lasset, till LTT och
till alla funktionirer, frin
LrT: Reidar, Pete, Rolf och
Wolfgang!
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Jag tar mig friheten att hir

visa momentet med vind-
ning i uppforsbacke pa smal
grusvig. Scenariet dr block-
erad vig i alperna pa grund
av ras, olycka, vigarbete eller
helt enkelt en flock boskap
som vdgrar flytta sig.

Frambjulet ar litr belastar
i uppforsbacken. Forsoker
man bromsa det kasar déirfor
hjulet litt pa gruset med risk
for att frambjulet gar ner i
diket si att foraren tappar
cykeln.

Bakbromsen tar upp
storre delen av ekipagets
tyngd, men det dr olampligr
att anvinda bromspedalen.
Gudarna skall veta att bida
fotterna behiver ha mark-
kontakt for att man inte skall

forlora kontrollen.

Genom att stinga av
motorn, ha ettans véxel i och
jobba med kopplingen brom-
sar motorns kompression
bakhjulet. 17T:s Bengr An-
dersson visar elegant hur det
skall ga till och blir hjilpt av
BMW-klubbens Dennis som
for sikerhetens skull hiller i
bak.

Det dir ingen risk att
motorn gar i gang och gar
baklinges, som ibland hinde
i ungdomen med moppens
2-taktare.

Temperaturen lig pd 10-
13 grader. Totalt var 20
funktionirer i arbete. En-
dast ett 60-tal anmilda
deltagare, dirav 5 fran rTT.
BMw-klubben tog 120:- f6r
avrostningen, LTT 60:-.
Min trippmitare angav
9,5 mil vid hemkomsten,
men da har jag 6 mil Tor
stenbrottet. Reidar kam-
made hem en vinst i det
avslutande lotteriet.

Richard Karlsson, Traftkpoli-
sen Skdne pratade om var-
selpunkten, den lingst bort i
synfiiltet liggande punkt dir
man har obruten jverblick
over vigen. Det man ser dit
[Jar avgora hur man kor.

Polisen hade et rq'ZiZi lirhil-
ster med plats for radio, mo-
bil, klovar och tjinstevapen.




Lars Nicklasson ¢ David
Ebhrenstrile, text. David
Ehrenstrile, foto.

Fotot overst togs den 7:e
april vid Borgeby slott — en
ljummen aprilkvill. Over
Lund och inlandet lag
svarta, dystra moln. Kanske
det som avskrickte damer-
na frin deltagande — inte
en kvinna inom synhall. Alf
Gustavsson bestimde sig
for att gd med i LT,

Fotot i mitten togs den
21 april. Janos Gronhed
kom i spetsen for en trevlig
delegation med kompisen
Stevo Pjevic och Smiljas
son Bojan samt nagra av
hans kompisar. 14 kyliga
grader.

Nedersta fotot togs den
19 maj .Vi bérjade med
att kora via Vallkirra mot
Stdvie. Lings vigen stan-
nade vi for fotografering.
Efter Stivie fortsatte vi via
Fjelie och Onnerup ut till
Lommabukten séder om
Bjirred. Direfter korde vi
genom Habo Ljung, Lilla
Lomma, Jakriborg fram
till stora Lommavigen vid
Vragerup. Efter ytterligare
fotografering korde vi via
Trollebergsvigen till Gridd-
hyllan.

Alf Gustavss-.h'§ \E&f\medlem;
vilkommen till 1!

David Ehrenstrile, text & foto

Fullt naturligt att en mindre, trevlig Mc-klubb som rrT
har en tillstrémning av nya medlemmar. Alf Gustavs-
son ir en av dessa nya medlemmar och den ende som jag
hunnit prata litet med. Vem ir Alf Gustavsson?

Alf har kort Mc i 6-7 ar. Inget mc-kérande i ungdomen
varfor han inte dr dterfallsknutte. Det borjade med att
davarande svirsonen behovde vningskora for sitt mc-
kort och utnimnde Alf till instrukeor. Intyg skaffades for
Alf fick behorighet att kora Mc som ett medskick till sitt
bilkérkort. Sedan dess kor han 200-400 mil per ar. Alf bor
i Malmé och dr pensionir. Han jobbade som konsultchef
i ett Sydkraftbolag innan han gick i pension. Men han har
varit konsult inom el- och energiomradet under stora delar
av sitt yrkesliv. Mc:n dr en touringutrustad Honda cBr
1000. Alf kér ibland med 1FMR, International Fellowship
of Motorcycling Rotarians, dir sirskilt vinnerna pa den
danska sidan ir aktiva. Dirfor har det blivit ndgra turer i
Danmark och i Tyskland. I sommar blir det en tur uppat
landet med en avstickare in i Norge.

Vi presenterar giirna dven er andra nytillkomna, men ndgon
midste skriva litet om er och ta en bild eller tvd. Och forse
redaktoren med detta angeligna material!
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Tisdagen den 20 maj bjod
Lillemans mc i Lund in
LTT:s medlemmar till att

fynda tillbehor till extra

férmanliga priser.
Lars Nicklasson, text & foto

Med start kl 18 fick vi 25
% rabatt pd de mc-relata-
rade accesoarer som fanns
hemma i butiken. Vi var
en storleksmissigt han-
terbar grupp medlemmar
som kom, kollade & kopte
denna stralande forsom-
markvill.

Nir jag sahir i efterhand
riknar efter si fir jag anta-
let deltagare som kom till
kvillens tillstdllning till ett
drygt tiotal.

Vi kom i alla méjliga for-
don. Ingela pa sin el-cykel,
jag 1 min gamla 240:a, men
de flesta pa sina bensindriv-
na tva-hjulingar.

Nista steg blev att kolla.
Forst mc-utbudet, men
sedan hamnade fokuset
pa personlig utrustning. I
manga fall slutade det med
kop. Vilket var tanken med
kvillens uppligg.

Tillstdllningen avslutades
pa Lillemans soldrinkta
takterass dir varma och
eller kalla drycker i kombi-
nation med smakakor och
smdprat fick avrunda kvil-
lens rrT-aktivitet.

I varas var det dags for kontrollbesiktning. En kylig morgon i
mars begav jag mig till Fosie. Det var frost pa sadeln och sikert
s minusgrader. Besiktningsmannen klagade pa att lyset pekade
for lagt, vilket jag kunde instimma i. Han avbéjde vinligt men
bestimt mitt forslag att lita mig stilla in det pa plats si det
blev underkint. Det blev till att justera lyset, uppét, men fra-
gan hur mycket? Jag gjorde lite research pa nitet och det visade
sig vara sparsamt med information frin myndigheterna. Efter
ett tag hittade jag dock en artikel pé ett forum som handlade
om en veteranbil, dir beskrevs att lyset skall peka nerdt med

en vinkel som jag fick till 0,6 %. Berikad med denna kunskap
jag korde ner i LTT:s garage utrustad med en tumstock, en
insexnyckel och en rulle eltejp. Sittande pad mc:n mitte jag upp
héjden frin marken till skruvarna, och klistrade fast en remsa
tejp pa viggen 6 cm under denna héjd. Nu var det bara att
stilla hojen 1o meter ddrifran och justera stilkastaren. Det hela
tog mindre dn fem minuter, verkstaden skulle ha en férmogen-
het. Utfallet vid ombesiktingen blev “perfeke”. (Ett tips om du

rikar ut for samma sak).
Tord Andreasson
16

(Ovan) En Boss Hoss med
en G-liters v8 frin Chevrolet
Corvette. Antagligen kinns
varje kolvslag i kroppen. Vid
Sfull acceleration fir man
kimpa for att hilla sig kvar
ombord.
(T'h.) Konstnéren/motiv-
lackaren heter Tom Persson
och han har firman Wicked-
paint. Han lir vara en av de
bésta i virlden. Men jag ver
inte om det dr han som har
lackerat monstret!
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Janos bilder

Janos Grinhed, text & foto.

Janos Gronhed korde till
en Mc-triff i Bjuv med sin
vin Stevo Pjevic. Mobilka-
meran gick for fullt. Hir
nagra av bilderna.

Sa har flott kan det firdiga
motiviackade resultatet bli.
En Harley-Davidson med
den stora motorn pd 103
cubic inches.



David Ebrenstrile, text ¢ bild

En dagstur var vad vi hade sagt att vi skulle kéra Bengt Andersson och jag. Vi triffades
hemma pé Shellmacken och bestimde da att som forsta etappmal forst kora till Ring
Knutstorp fér att se om dir var nagot halliging.

Bengt ombads ta titen och kérde pd de mest vidunderligt roliga smavégar till Ringen.
Skall ni aka i grupp och har tid, be Bengt kora forst si hamnar ni garanterat pa trevliga
Mc-vigar. Ring Knutstorp var tyvirr stingd.

Vid slog vi fast att det blaste harda ostvindar. Var egentligen tinkta fortsatta fird till
Osterlen fick dirfor ersittas av en fird till Bjirehalvon. Pa vigen passerade vi Réssjon dir
vi stannade for en liten picknick. Tradens 16v var fortfarande inte utslagna och hir och
var fanns spar av stormen Sven i form av omkullvrikea trid.

Vil i Bastad blev det lagom med lunch pa Café Utsikten. 100 m 6ver havet med utsikt
over Laholmsbukten vid klart vider.

Efter lunch tog vi oss till Hovs Hallar dir vi skiljdes 4t da Bengt hade en tid att passa
och var tvungen att atervinda hem. Jag fortsatte till Torekov och korde direfter till Or-
kelljunga fér att ta mig hem via 108:an. Mellan Orkelljunga och Perstorp ir den vigen
alldeles extra trevlig. Kurvor, skogar, sjoar, roda stugor med vita knutar — hur gullig som
helst.

Detta var en helg fylld av trafik pd de olika konstrundorna, men vi mirkte av trafiken
forst vid Caté Utsikten, dir det var mycket folk. 36 mil sa trippmitaren vid hemkom-
sten.
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Foto: David Ehrenstrile

Ordforande

Kassor

Ledamot

Ledamot
Ledamot

Ledamot

Ledamot

Pete e ** Christer

Reidar Karlsen 070-340 4540 presidenten@ltt.nu
styrelsen@ltt.nu

Bengt Johansson 073-056 6773 medlemsservice@ltt.nu
styrelsen@ltt.nu

Pete Mace 070-280 0612 klubbmastaren@ltt.nu
oreruntgeneralen@ltt.nu
styrelsen@ltt.nu

Lars Nicklasson 070-638 4045 styrelsen@ltt.nu

Tord Andreasson 070-691 2341 styrelsen@ltt.nu,
webmaster@ltt.nu
facebook-admin@ltt.nu

klubbilder@ltt.nu
Christer Olbecker 070-476 2865 styrelsen@ltt.nu
Ingela Holmgren 070-913 4962 styrelsen@ltt.nu

facebook-admin@ltt.nu

Uppdrag utanfor styrelsen

Garageforman
Revisor

Revisor
Valberedning*
Valberedning
*sammankallande
Klubbadress
Plusgiro

Hemsida, Facebook
ePost till hela klubben
Gnistgapet
Redaktér, layout

Bengt Andersson 073-722 4183 garageforman@ltt.nu

Nils Bosrup 073-507 4850 nils@bosrup.nu

Anders Holt 040-150 905 anders.tychobrahe@gmail.com
Sture Lindberg 046-138 494 sture.lindberg@telia.com
Bengt Andersson 073-722 4183 ba6gse@yahoo.se

c/o Bengt Johansson, Osten Undéns gata 192, 227 62 Lund
14 82 46-2

www.ltt.nu, www.facebook.com/#!/groups/190221367717014/
klubbmedlemmar@ltt.nu

Medlemstidning f6r Lund Touring Team

David Ehrenstrale 070-941 5823 gnistgapet@ltt.nu



Kalender 2014

Juni

Lordag 14 | Koll av fallskirmshoppning hos Ever6d skydive.
Mandag 16 | Ut-och-kéra. Samling kl 19:00.

(Tisdag 24 | Reservdag for turen till Lodde.)

Juli

Onsdag 2 | Sydkusten i den ljusa sommarkvillen.

Mandag 7 | Ut-och-kéra. Samling kl 19:00.

(Onsdag 16 | Reservdag for Sydkusten.)

Maindag 21 | Ut-och-kéra. Samling kl 19:00.

Augusti

Lor-/Séndag 3-4 | Helgtur till Halland med 6vernattning,.
Mandag 4 | Ut-och-kéra. Samling kl 19:00.

Mandag 18 | Ut-och-kéra. Samling kl 19:00.

September

Mandag 1 | Ut-och-kéra. Samling kl 19:00.

Fredag-sondag | s-14 | Klubbresa till Alsace.

Mandag 15 | Ut-och-kéra. Samling kl 19:00. Sisongsavslutning!
Oktober

Lordag 4 | Kiviksturen for koll av dppletavlan.

November

Tisdag 4 | Arsméte. Alla klubbmedlemmar 4r vilkomna! Info foljer!

Den mest aktuella informationen hittar du pa vdir webbplats: www.ltt.nu




