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Nagra tankar i farten...

Foto: Tord Andreasson

Nu har det gatt ett tag sen
jag fick dran att ta Gver
ordforandeskapet. Intres-
santa méanader, med en del
utmaningar.

Genom bl a sociala me-
dier f6rsoker vi uppmark-
samma och lyfta LTT, som
klubb. Ett av tillvigagangs-
sitten ir en uppdatering
av LTTs hemsida, dir Tord
ansvarar. Kika girna in pa
sidan med jimna mellan-
rum. Och var inte blyg for
att skicka in ett foto pé dig
och din motorcykel! Ar du
med i en annan klubb, s&
ligg girna en blinkare for
LTT hos dem, s kan vi gora
likadant pa var hemsida.
En négot okad aktivitet pd
LrTs Facebooksida har no-
terats, men gor girna nagot
inldgg da och da s att vi
alla kan se vad som hinder
savil inom som utom klub-
ben.

Ni som inte hade mojlighet
att delta pa Sikerhets- och
Inspirationskvillen den

17 februari, gick verkligen
miste om ndgot. Pete gick
igenom den “danska mo-
dellen” vid kortegek6rning
och fortsatte med bilder
och berittelser fran sin tur
pa Route 66 under 2014.
Vi fick en del matnyttiga
tips pd t ex att inte kora
med hjilm utan skidrm-
skydd nir solen brinner pa
himlen. En tur pi Route
66 ligger numera pa min
ToDo-lista i livet.

Som ni har list i mailut-
skick, ar Reidar tillférord-
nad Oreruntgeneral. Jag
har fite f6lja med péd nira
hall i planeringen av even-
tet tillsammans med Jor-
gen Johansson och Hakan
Rosberg. Rundan kommer
att bli toppen! Fran min
sida har jag varit i kontakt
med nédgra danska klubbar
och bett dem gora reklam
bland sina medlemmar f6r
rrrs Orerunt Skine. Vi ber
alla véra kira medlemmar
att bjuda in vinner och be-
kanta att delta denna dag]

Den 6 mars var jag och
himtade hojen for besikt-
ning. Det kliade i fingrarna
och pirrade i hela kroppen
nidr jag dntligen satte mig
pa sadeln for att kora for
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forsta gdngen under 2015.
Och jag var mycket glad att
jag har handtagsvirme...

Min make och jag deltog
pa smcs 10:e Hoj-X i mit-
ten av mars. Det var high-
life pa fartyget och efterfes-
ten, du kan lisa lite mer om
vara upplevelser lingre fram
i Gnistgapet.

Sist men inte minst...
David, Gnistgapets emi-
nente redaktor, har medde-
lat sin avging i anslutning
till Arsmétet i november.
Vi soker nu en ersittare f6r
David. Sjilvklart kommer
David att medverka till en
ordnad 6verlimning till en
ny redakeor. S8 — om du
ar intresserad av vad rol-
len innebidr — hor girna av
dig till antingen mig eller
David.

Och med dessa ord — kor
forsiktigt sd hoppas jag att

vi ses bade hir och dir.

Ingrid
Ordforande

Route 66

”The Painted Desert” i Ari-
zona. Hojen dr en 2013 ars
HD Street Glide.

Foto genom Pete Mace.
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\ Hans-Ake Anteniusson
| ny medlemgs

T .
I

Ingela Holmgren, foto. David Ehrenstrile, text.

Nir vi pratas vid siger Hans-Ake att han gillar att prova
pa nya saker. Som det hir med mc-korning. — Det ir
Ingela Holmgren som bade fatt mig intresserad av mc-
kérning och som virvat mig till 1T, siger han!

Just nu har han 2 timmars kérning bakom sig, en siffra
som lir 6ka rejilt i var. Vi har 2 motorcyklar, Ingela och
jag. Dels hennes Honda Shadow 750, dels en Honda cBF
60o0. Troligen kor jag initialt in mig pé glidaren innan

vi turas om att kdra det som vi kidnner for just da, siger
Hans-Ake, 6o. Till vardags jobbar han som forsiljnings-
chef pd Colgate Palmolive och veckopendlar mellan Skane
och Stockholm. Vilkommen till rrT, siger vi!
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Redaktoren
spaltar upp

Foto: Thorkel Sjégren

Jag har funderat pa det dir
med stinkskdrmar fram pa
motorcyklar. Det finns allt
frin pyttesmasma “stink-
lappar” till riktigt rejila
doningar som gor skil for
beteckningen. Glidarna har
genomgiende vil skyddan-
de stinkskirmar. De minsta
sitter pd sporthojarna.

Med en liten stinkskirm
skitas hoj och forare ner
vid smutsigt viglag. Mc:ns
motor och framinde utsitts
ocksa for en viss blistring.

Men det ir klart att en li-
ten skirm viger mindre och
gor mc:n villigare att svinga
— en egenskap man vill ha
hos en sporthoj.

For det 4r vil inte s3 att
tillverkarna bara anser att
en liten skirm ser frickare
ut i Mc-handlarens skylt-
fonster?

David Ebrenstrile
redaktor



Vilbesokt sikerhetskvill

Pete Mace, text & principbilder.

David Ebrenstrile, inledning, bildtexter & foto.

Kortegekdrning ir hogriskkorning, om du fragar denne skribent.

Man kan absolut inte slappna av i tron att man kor extra sikert da. Tvirtom!
Man maste vara helskirpt och extra mycket pa alerten, observant pa titens
och omgivningens alla manévrer — beredd att parera och bromsa.
Dirfor var det utmirkt att Pete Mace gick igenom nagra av reglerna

1) For alla korningar skall
en Road Caprain, dven kall-
lad Frontman och en Tail
End Charlie dven kallad
Ko6man utses. Frontman-
nen ir den som ansvarar for
rutten och ir vil inforstadd
med den. Om kortegen
sker utan forplanerad rutt
skall Frontmannen vara
nagon med god kinnedom
om de lokala vigarna. I
bigge fallen skall dven Ko-
mannen ha god kinnedom
om vigarna. 2) Det forut-
sitts att alla har full tank
vid starten och darfor bor

for hur det skall g3 till.

all kortegekorning startas
vid eller nira en bensinsta-
tion. Om négon behover
tanka under resans gang
skall Frontmannen infor-
meras snarast. 3) Front- och
Koémannen ir ansvariga for
sikerheten under kortegen
och deras instruktioner ska
foljas. Front- och Kéman-
nen bor kunna kommuni-
cera med varandra via t.ex.
mobiltelefon ifall nagot
oforutsett intriffar. De bor
dven ha med sig forstahjil-
penkuddar i sin packning.
4) Innan kérning infor-

4

merar Frontmannen alla
deltagarna om firdplanen.
Denne bor ocksa halla en
snabb genomging av si-
kerheten (avstindshallning
0sV.) samt om vem som

ir Koman. 5) Front- och
Komannen bor bira rrrs

varselvist “rrT Funktionir”

under kérning. 6) Front-
mannen kor forst. Kdman-
nen kor sist. 7) Korien

si tit formation som ir
sikerhetsmissigt mojligt,

i en sigtand eller sicksack-
monster med forsta Mc
(Frontmannen) till vinster

i filen.

7a. MC nummer tva kor till
héger i filen, 1,5 sekunder
bakom Frontmannen. 7b.
Tredje mc:n kor till vinster
i filen, 1,5 sekunder bakom
andra mc:n och 3 sekun-
der bakom Frontmannen.

7c. Kdmannen bor halla
till vinster eller mitt i filen
beroende pa antal ekipage
— inte till hoger! 7d. Nar
kortegen skall svinga eller
om osikerhet kan uppsta
om den fortsatta firdvigen,
anvinds vigvisare. Vigvisa-
ren stannar pa Frontman-
nens handsignal pa limplig,
vil synlig plats i fardvigens
riktning med blinkers pa

i den riktning som korte-
gen kor. oBs! Om nigon
ovningskdr maste detta
papekas f6r Frontmannen
i forvig! Vid 6vningskor-
ning stannar bdde den som
ovningskdr & handledaren
som vigyvisare, de ska inte
dela pa sig. 7e. Den som
ligger efter Frontmannen
dr nista Mc som skall agera
vigvisare. Denne skall da

Ovan: den vilkinda sicksack-formation vid kortegekorning.
Nedan: lampligt tidsavstind mellan motorcyklarna.

lagga sig till hoger i filen,
nista Mc ldgger sig till
vinster osv. 8) Om vigen
smalnar av upphor sick-
sack-formationen. Ténk pa
sikerhetsavstandet pa tre
sekunder. Sicksack dterupp-
tas ndr sa ar mojligt.

9) Inga omkérningar inom
gruppen eller ”lek” far ske
under kortegekorning,.

Alla maste hélla sin plats
under kérning. Korning

i bredd ar forbjudet! 10)
Hastighetsbegrinsningar
skall foljas, rekommenderad
maxhastighet 4r 80 km/h.
Vid mindre korteger, som
ar latta att Gverblicka for
Frontmannen, kan man
komma 6verens om hogre
maxfart om ALLA deltagare
tycker sd. Detta bestims
innan avfird. 11) Front-
mannen styr hastigheten for
kortegen och skall undvika
kraftiga gaspadrag utom vid
omkérningar. Gruppen gor
detsamma — slar inte av for
tidigt sd alla i gruppen kan
fullfolja omkorningen pa

5

Ovan: komprimering av
kortegen vid rodljus och
stoppskyltar. Styrelsen forvin-
tar sig att samtliga klubb-
medlemmar memorerar den
higra delen av bilden (skojar

baral).

ett sakert sitt. 11a. Koman-
nen kan sikra utrymme

for kortegen vid filbyten

& vissa omkdrningar ge-
nom att gi ut i vinsterfilen
samtidigt som Frontman-
nen byter fil. 11b. Den
som ligger till hoger i fil far
inte byta fil forran hojen
som ligger direkt framfor
& direkt bakom till vinster
redan har gitt ut. 12) Alla

skall alltid ha koll i sina
backspeglar. Om hojen



bakom dig f6rsvinner, sla av
pa tempot och stanna om
den inte dyker upp. Till slut
stannar dven Frontman-
nen. oBs! Stanna pa ett sitt
sd att du inte utgor ndgon
fara for dig sjilv eller andra
trafikanter. Std kvar pa din
plats, det dr Frontmannen
som kor tillbaka, Front-
mannen ir den som ater-
upptar kortegekérningen.
12a. Vid tekniska problem
ar det Komannen som stan-
nar tillsammans med den
som har problem. Resten
av gruppen fortsitter med
Frontmannen till limplig
plats & invintar besked
fran Komannen. 13) Om
nagon vill limna gruppen
bor Frontmannen informe-
ras innan avvikelsen sker.
Om man limnar gruppen
under kérning skall man
tydligt markera att bak-
omvarande ska glida f6rbi
och som sist lita Kéman-
nen forstd att man limnar
gruppen. Kémannen in-
formerar Frontmannen vid
nista paus. 14) Vid paus
haller man sin plats i korte-
gen och aterupptar samma
position i ledet efter pau-
sen, detta sd att man litt ser
om nagon saknas. 15) Vid
trafikljus och stopplikt bor
man sluta leden och samlas
i grupp, detta for att alla
ska kunna komma 6ver den
korsande vigen snabbt utan

Pete har alldeles ritt, hiller man sig till nigra goda regler vid

kortegekorning okar sikerbeten for dem som deltar i kortegen

och for traftkanterna i omgivningen.

att forlora allefor mycket

tid.

Négra enkla handsignaler
som gor kérningen littare

& sikrare

1. Start

Frontmannen lyfter pi vin-
ster hand & med pekfingret
uppét gor en cirkelrorelse.
2. Sakta ned

Sakta vinka upp & ned
med vinster handflata
nedat.

3. Stopp

Lyft 6verarmen horisontalt
& underarmen vertikalt
med handflatan riktad

framat.

4. Dina blinkers ir pa

Med vinster arm, peka dia-
gonalt nedat, vixelvis med
oppen & knuten vinster-
hand.

5. Jag behover tanka

Peka pa tanklocket med
vinster hand.

6. Skrip pa vigbanan

Om det ligger till vinster,
peka med vinsterhanden.
Om det ligger till hoger,
peka med hogerben.

7. Kér om mig

Med vinster hand, gor en
langsam rorelse framat med

oppen handflata.

Uddabilden

Vildigt vanlig syn i Hanoi
meddelar Inger Degerfilt.
Notera barnet utan hjélm,
viskan fram och mammans

higklackade skor. Inger De-
gerfiilt, foro.

Hoj-X 2015

sMmcs arliga kryssning tog plats den 13 mars dir maken och jag beslot oss f6r att delta.
Det var ju trots allt vir forsta ging och 10-drs jubileum for Hoj-X.

Ingrid Salmon Norén, text & foto

Efter en hindelselds bilresa till Stockholm anlidnde vi nagot tidigt
och beslot oss for att ta varsin dryck i SiljaLines vinthall i Virtahamnen.
Folk kom och gick och helt plotsligt var hallen full av glada minniskor,

varav en hel del bestod av “skinnvistar”
(dock inga kriminella sidana, sa langt 6gat kunde nd).

Vil ombord och i hytten

mattes vi av en hérlig syn.

Middag intogs,
sen borjade festen!



Linda

BENGTZING
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En visning av virens kladnyheter var ocksi en del av pakte-
tet.

Kryssningen avslutades pa 16rdag kvill och vi gick en kort
promenad till Scandic Ariadne. Middag med hela kryss-

ningsginget, lite dans och sen var det singen som gillde.

50-tals musik, rock och

inte minst Linda Bengtzing.
Frukosten pd sdndagsmorgonen var lugn, det var nog en

del hojikare som tog en sovmorgon.

Hejhej David, tack for ditt

mail!
Moronen efter mottes vi Ingela frigade huruvida det
av en typisk Finne. gick att brodera r17s logga
: pa vistar for de som ir nya

eller har slitit upp sina och
det 4r givetvis OK.
Det kanske ska std med?
Antingen att vi bestim-
mer en kvill eller att de
som vill kan kontakta mig?

Hilsningar Inger
SMC hade en usstiillning dir
importorer visade bide stort

och smétt i motorcykelvig.

Ingers kontaktuppgifter fin-
ner du pd klubbens hemsida.

Reds. anm.



Forfattaren himself pa Ducatis nya scramblermodell.
Berne Johansson, foto.

MC-massan
i Alvsjo 2015

Jorgen Johansson, text & bild

Vill du lisa uttémmande
om missan, dess innehall
och mingder med data,
korsreferenser, diagram
och jippon samt se ett upp-
bad av hiftiga bilder sa bor
du kolla i nagon av bran-
schens mc-tidningar.

Alla tidningar med sjilvakt-
ning skriver utférligt om
detta event. Denna lilla
artikel kommer istillet lite
summariskt och halvlojt
inrikta sig pa en specifik ny
maskin pa marknaden samt
en specifik mc kategori
som verkar ta mer och mer
mark.

Klockan har hunnit till
tiostrecket denna fredag
den 23 januari. Min bror
Berne och jag dr pd vig ut
fran kontoret i Stockholm
for att dka vidare med tun-
nelbana till Centralen dir
vi ska byta till pendeltiget.
P4 Centralens perrong finns
gott om folk och just denna
dag gott om folk som precis
som vi ska till Alvsjomis-
san, det mirks vildigt
tydligt pa klidval och alla
forviantansfulla diskussioner
som vi oundvikligen 6ver-

hor. Folk som kommer lite
overallt ifrin verkar det
som och dirmed iven en
del som kommer frin vira
skanska breddgrader. Redan
nir vi sitter forsta foten
pa perrongen stoter vi pd
en kind mc handlare frin
Lund som pa glatt siljma-
ner bedyrar att mycket av
det vi kommer se pa miss-
san kommer han strax ha i
butiken!

Nir vi vil kommit in pa
missan, betalt avgiften och
fitt in en del i garderoben
pabérjas rundvandringen
med litta steg. Vi ir i god
tid fére lunch men redan
nu 4r missan fylld av be-
sokare. Berne och jag be-
stimmer oss for att kolla
motorcyklar férst och vinta
med utstédllningar av alla
hjilmar, klubbar, glittrande
attiraljer, rufhga skinnvistar
och andra allehanda tillbe-
hor. Som sanna mc entusi-
aster maste vi ju ta en titt
pa missans alla hojar men
vi har saklart redan pratat
ihop oss och har ”sokaren”
tydligt instilld pa nagra
godbitar.

KTMS nya allround-mc

Ja redan rubriken pekar pa
det omojliga for det finns
ingen McC som ir ultimat
allround men sa gott som

Berne Johansson, provsitter Triumpgp: "~ AWILE \

[ verkligheten giller enbart adventuremaskiner r Berne!

alla fabrikat har ju idag
nagon variant som har lite
storre framhjul, stortbagar,
uppritt sittstallning mm.
Lite dventyrs stuk med
andra ord. Kungen over
alla i denna nisch 4r vil 4n
sa linge BMW R1200GS och
dess bror/syster R1200GS
Adventure. Riktiga kanon-
maskiner hyllade av vildigt
manga men ocksa maskiner
som ligger i pristopp. Den
lite mer macho Adventure
modellen har samtidigt i
standardutforande vildigt
hog sitth6jd som vissa har
problem med. Den utstra-
lar ocksd en enorm Meka-
noglidje med aluminium-
bitar, makrolondetaljer och
rorbitar mm som sticker
ut lite 6verallt. Vissa tycker
det blir lite fér mycket, sd
dven jag.

Det finns en hel del al-
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ternativ i denna genre tex
Suzuki V-Strom, Yamaha
Super Teneré, Ducati Mul-
tistrada, Honda Cros-
stourer, Triumph Explorer
och k™ Adventure (i flera
motorstorlekar).

Nu kommer kM med
sitt nya dventyrsalternativ
dvs 1290 Super Adventure.
Den finns sdklart med hir
pa missan och utgor en
av dagens fokuspunker for
Berne och mig.

— BMW kommer troligen
fa sig en rejil match i och
med sldppet av denna KTM™-
modell siger Berne. Jag kan
inte mer 4n halla med. Att
doma av alla som samlats
runt utstdllningsexemplaret
sa blir det nog sélt ett antal
under aret. En av xTM™s sil-
jare siger samtidigt att allt
fran fabrik redan ir slutsilt
till aterforsiljarna.



Hojen kommer till butiker-
na i manadsskiftet februari/
mars och jag blir formodli-
gen inte ensam om att vilja
testkora (och kanske senare
ocksa dga en, tiden far utvi-
sa). 1290 Super Adventure
ger ett ganska rent intryck.
Visst, den har stortbagar
och kan forses med hasplat-
ta och annat for lite mer
offroad kérning om man s
vill men dessa prytlar ser ut
att tillhora grundmaskinens
design pi ett ganska "smirt
sitt” (kan man siga si?). Ef-
fekten med sina 160 histar
lar ricka dll. Ect vrid pa
max 140 Nm bér ju ocksa
ricka ganska linge. Stor
tank, 30 liter. Massor av
elektronik som ingéir som
standard som tex farthélla-
re, dicktrycksmatare, elek-
troniska stotddimpare med
flera instillningar, traction
control mm. Du far dven
handtags- och sadelvirme
och en hel del annat som
inte riknas upp hir. Alle
detta ingdr savitt jag forstar
i grundpriset som kommer
ligga runt 157 ooo kr. Vill
du ha 4n mer s kan du tex
kopa starthjilp i uppfors-
backe.

Titta girna sjilv pa:
heep://www.ktm.com/
travel/1290-super-adven-
ture/highlights. html#.
VMeRXWiG98E

Lite 6o-tal, lite retro, lite
classic och tillbaks till en-
kelheten!

Att ga pd missa tir pd
krafterna sa vi behover fylla
pa energi. Kéerna ringlar
sig linga for det har fyllt pa
rejilt med besdkare och vi
som tyckte det var manga
redan nir vi kom. Efter
nagra decimeter brie/sa-
lami macka och varsin god
ol fortsitter vi rundvand-
ringen. Nu med lite annat
fokus nimligen den nygam-
la retrostilen som bevisligen
merparten av hojtillverkare
satsar pa. Vissa paborjade
denna inriktning redan for
nagra ar sedan. Tanker hir
pa Kawasaki w800 som var
L1T-vin Thorkel Sjogren
koér. Han demonstrerade
dagligen under f6rra rets
Alsace resa hur hirligt
enkelt mc akande kan
vara. Redan da blev jag lite
sugen!

Innan Thorkel visade
sin fina hoj forsta gingen
sa hade jag varit pa Gps-
tur med Anders Eng som
kor en Triumph Scrambler
vilken ocksa dr en lag enkel
men superfin retromaskin.
Nir jag vid det tillfillet
valde att kéra med Anders
visste jag inte vem han var
eller hans bakgrund, han ir
en hejare pa att kora dven
dir underlaget r l6sare 4n
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Den inhégnade med vit tank
var Anders Engs personligen

ombyggda Triumph Scram-
bler.

Den helsvarta en standard
Scrambler.

Ducatis gula Scrambler.

16st kan jag siga men det
dr en separat historia (som
kanske kommer med nagon
annan gang). Anders ir
ocksd Mc siljare i Lodde.
Tillbaks till imnet, Tri-
umph Scrambler finns med
hir pa missan. Motor 865
cm3, 59 hk och 68 Nm.

Vikt 230 kg med full tank.
Den ir tyngre 4n den ser ut
att vara. Hojen finns i ett
standardutférande men gir
att fixa till efter eget tycke
med en hel del firdiga pus-
selbitar (inte alla som kan
knacka plét och sy lider, i
varje fall inte jag). Triumph
Scrambler har ju tva nirsta-
ende syskon nimligen Bon-
neville och Thruxton som
har lite annorlunda stuk.
Det sigs ocksa att utvixling
mellan maskinerna 4r nigot
olika.

En helt ny liten pirla dr
Ducati Scrambler som all-
deles bestimt ocksa visas pa
denna missa. Jag fir nog en
lite drommande blick nir
jag kollar pd dessa model-
ler. Jag undrar lite varfor
Ducati valt samma namn
(Scrambler) som Triumph
men det kommer férmodli-
gen forklaring pa det nagon
gang framover.

Ducatis Scrambler kom-
mer i fyra typer, Icon,
Urban Enduro, Classic
och Full Throttle. Samma
motor men olika stuk. 803
cm3, 75 hk och 68 Nm.
Denna hoj viger "bara” 186
kg och alltsd ganska mar-
kant mindre 4n Triumphen.
Det finns redan ett hyggligt
utbud av delar och tillbe-
hor for ate fixa till en egen
”look” och manga, minga
fler ska komma framoéver.

Himmel, vicken hirlig ma-
skin! Kan redan tinka mig
oppen hjilm, tunn (men
sjalvfallet korsiker) jacka,
jeans, Scrambler och sedan
littsamt mandvrera fram pa
soliga skdnska smavigar!

Jag maste forstas ocksd
kort nimna BMws alterna-
tiv da jag dr lite BMw-freak,
nimligen BMW R Nine T.
Samma tema, lika licker
men kanske lite, lite pa ett
annat sitt. Vilket som ér
bist av alla nimnda? Tja,
jag har min egen f6raning,
vad tycker du?

Savil Triumph som
Ducati Scrambler och r
Nine T blir ett maste for
mig att prova sa fort vidret
(och aterforsiljarna) tillacer!
Vill du titta mer pa dessa?
Kolla:

http://scramblerducati.
com/en

hetp://www.triumphmotor-
cycles.se/motorcycles/bike-
categories/classics

hetp://www.bmw-mo-
torrad.se/se/sv/index.
html?content=http://www.
bmw-motorrad.se/se/sv/
bike/urban/rninet/rninet_
overview.html&notrack=1
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Annat pa missan

Jovisst finns det mycket
annat pa missan men forst
maste jag vara lite tjatig,
kolla styckena ovan en ging
g - T A/

Vit tank och guldgula gafflar
pd BMW:s R Nine T.

till gillande de fina retro-
maskinerna!

Berne och jag lunkar
vidare, det blir ndgon Cola
och kaffe lings den snirk-
lade banan for att halla alla
sinnen igdng. Vi passerar
ett ging skoputsare som
vinkar in oss f6r nigon
slags mirakelputsning men
siljarnas lockrop landar
inte riktigt. Vi fortsitter
igen och haffas nu av en
ung ambitios forsiljerska
som startar utfrigning om
tv kanaler. Kanaler? N3,
det far stanna vid asfalt
och grus men visst, miss-
san innehéller dven vatten-
skotrar. Vi tittar pa nigra
oppna hjilmar och jag
hittar en sommarlitt men
skyddad frick jeansjacka
(och just i skrivande stund
konstaterar jag att det



vore smart att ha skrivit ner
mirket!).

Det verkar som om vi
képare och nyttjare och
dirmed hela branschen
lite grand forindrat sig for
missan innehaller inte s&
manga glidare och custom-
hojar. Jovisst, vi ser bade
Harley Davidssons monter
och Victorys men andra
typer av maskiner harskar
pa nagot sitt, i varje fall pa
massan.

Gold Wing édterfinns lite
hir och dir och vi passerar
en utstillare som speciali-
serat sig pa belysning till
Vingar. Man blir férvinad
hur manga stillen det kan
lysa pé fran en Vinge. Om

du hindelsevis undrar
om det gar att fa tag i en
LED till xxx-képan, under
yyy-mojicken med fastsitt-
ningsclips typ zzz si sluta
undra fér det uppfanns for
laddnge sedan och det finns
hir pa missan!

Det bérjar bli kvill och
vi ska med planet hem
vid niotiden. Alltsd dags
att himta rocken, leta taxi
och rulla ivig fran arets
McC-missa. Innan vi limnar
missan si passerar vi forbi
en veteranklubb/militir-
Mc-fantaster och just dir
hittar Berne en kidr gammal
vin, en Jawa 259 levere-
rande hela 16,5 hk. Denna
eminenta muskelmaskin

Jawa 259, ute lingt innan
dagens moderna kopior sig
dagens ljus.

blev verktyget f6r hans mec-
korkort. Fortfarande kvar

i veteranklubbens monter
okar genast hemlingtan

ndr vi ser fronten pd en av
deras fina hojar med skylten
”Skane Rundt, 30-31 au-
gusti 2014”. Vi dr alltsa just
nu pé vig i ritt rikening!

Till salu

Mmc-still till dam stl 42 sil-
jes eftersom det ir for stort
for mig. Anvint enstaka
ganger. Tvadelat Jofama
(blixtlasfiste i jacka och
byxa) getskinn, polycanvas,
skydd DryWay (vatten- och
vindtit).

Modell: My jacka, Frej
byxa (se http://www.ni-
famc.se/kladpaket-myfrej-
p-1666-c-244.aspx)

Pris: 3000:-

Kontakta Susanne Borgfors
pa 0707183517 eller
susanneborgfors@hotmail
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Ur det historiska arkivet

Thorkel Sjogren, arkivmaterial. Nora Bengtsson, foto. David Ehrenstrile, ingress.

Thorkel Sjégren — medlem i LTt f6r drygt 20 ar sedan, direfter icke-medlem da mc inte
fanns i hans 4go och nu, efter inkop av en Kawasaki i retrostil, aterintridd som med-
lem — kom forbi med nagra rrT-dokument dir man kinner historiens vingslag.

Med litet god vilja och ett forstoringsglas tror jag att det skall vara majligt att ldsa tex-
ten om hur Thorkel blev knutte. Nir vi 4nda 4r pa gdng kastar vi in en bild ur Thorkels
familjealbum som visar litet av mc-livets glidjeimnen. Thorkel i blagron tréja. Med den
dlder Thorkel och jag har gissar jag att just camping inte lingre star dverst pa onskelistan.
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Heiligenblut i Osterrike (84) till-
sammans med tillfialliga bekanta.
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Rport fr e elda o

Hilkan Rosborg, text & foto

”Nej den hir far du inte kora. Det ir inte var cykel. Men ik till Loddekopinge, sa gar
det nog bra. Vi har tejpat 6ver texten om provkérning”.

Killen som framf6r 6gonen
pa mig fick lov att kora
hade klara trialkunskaper.
Over hogar med cementror
och stockar. P4 bakhjulet
och pa framhjulet. Alltihop
pa en elbilsdag i Helsing-
borg. kTM:s elmotorcykel.
Hos Jonte* plockades
elmotorcykeln ut for min
provkérning. En 5 0oo m?2
stor vildvuxen trida och
grising stod till mitt forfo-
gande. Cykeln var oregad sa
jag fick halla mig dir. En

*Jonte Engdahl Motorsports AB, red. anm.

knapptryckning och el-
systemet med tre effekeld-
gen gir igang. Ytterligare
en knapptryckning och
effekten kopplas till gas-
handtaget. D3 jag forklarat
min bakgrund med bl a en
Husqvarna 360 i smalands-
skogarna si valde Jonte lige
tre.

Cykeln ir nagot hog
men vil pé plats fjadrar
den ned si att fotterna har
markkontake. Sadeln ir
smal som ett vattenled-
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ningsrér. Men foraren sitter
inte s manga sekunder i
taget. Frambroms som van-
ligt. Bakbroms dir kopp-
lingshandtaget brukar sitta.
Oj sa mjukt och jaimt
elmotorn drar iging. Ut pa
tradan. Jag mirkte att den
var ganska jimn utan Gver-
raskande hal, sa jag vigade
dra pd. Nagra instrument
forutom elmitarna hade jag
inte tillging till. Och vilket
drag upp till kanske 50-60
knyck. Dir var det helt

stopp. Men det rickte ju sa
hir langt. Upp pé en gris-
matta. Bakdicket bet bra
och det gick riktigt hyfsat
att gora sma sladdar med
gasens hjilp. Latthanterlig
gasrespons. Tillbaka till
tradan. Nagra spar kanske
s cm djupa innebar inga
problem. Cykeln styrde
i spiren utan att béra sig
ohovligt 4t. Fjadringen
svalde allting, men det var
ju inte si knaggligt. Men en
jimforelse med 1970-talets
da radikala 15 cm fjad-
ringsvag var inte rattvist.
Jag vagade redan efter kort
ovning halla farten uppe for
att kinna glidjen i kroppen
da cykeln tog mig dit jag
ville. Utan att kasta av mig.
Jag star upp mesta kortiden.
Eftersnacket med siljaren
Anders gav en del framtids-
blickar. Anders hade jag
triffat tidigare vid provkor-
ning i Bromélla samt i vin-
tan pd lastning pa biltdget i
Hamburg ar 2013. Han

ledde di en grupp pé 20
grusakare som skulle roa sig
i bergen mellan Frankrike
och Spanien.

Cykeln bullrar mindre
dn en scateboard. Tank er
en arena i centrala staden
dir folk kan leka med en
elmotorcykel av forslagsvis
trialmodell. Kanske kan
samsas med scateboardram-
perna. Eller en lekpark i ett
kopcenter. Skriddarsydda
tavlingar for kommersiella
elmotorcyklar. Specialbygg-
da cyklar tivlar redan. Vi
har bara anat bérjan pd en
rolig utveckling.

Harda fakta:

Mc:n kostar 100 000 kr in-
klusive batteri och laddare.
Ett par st 4r redan salda i
sept.

22 kW och 95 kg. Hir kan
man utan vidare siga tan-

kad. Drivning kedja.

250 mm fjadringsvig.
Monoshock. 2§ minuters
kortid vid fullt drag.

30 000 kr kostar ett
extra batteri. Batteriet byts

snabbt.

[ januari 2015 kommer

en enduroversion som kan
landsvigsregas. 110 000 kr.
45 minuters kortid.

Men vadada? En sak dill.
Var tog motorljud och
vibrationer vigen? De hir
visentliga ingredienserna

i Mc-korningen. Skall jag
sitta mig i massagefatsljen
hemma och knappa in mc-
programmet for att fa den
kicken.

Det brukar heta att ett
elfordon drar lika linjirt
som en dngmaskin. Jag har
aldrig kort ett dngfordon,
men om jag fir den moj-
ligheten s kan jag nu pésta
att det 4r som att kora en
elmotorcykel.

Iy

Uddabilden

Aven om man viiljer att inte
kora motorcykel pa vintern,
sd finns det andra aktiviteter
man kan std ut med. Vil-
kommen till Luled!

Ingrid Salmon Norén,
text & foto.
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Du ar hjartligt valkommen att delta i LTT:s MC-rally vare sig du &r nybliven hojakare eller
inbiten biker! Vi ser fram emot en fargstark mix av deltagare, hojmarken och arsmodeller.

Det viktigaste ar som alltid, att Du kor sakert och ar radd om bade dig sjélv och andra!

| ar kor vi rallyt i Skane och passerar nagra av vara vackraste vagar. Forutom en hérlig dag
bakom styret kor vi nagra lattsamma tévlingar och spel samt tar nagot att kéka langs vagen.
val vid malgangen kommer ytterligare nagon avslappnad aktivitet |nnan vi (utomhus eller

inomhus beroende pa vader) utnamner dagens vinnare med tillhGran

START:

STARTTID

MAL:

MALGANG:

AVGIFT:

OVRIGT:

WEBB:

Glumslov, Milstolpen/OKQ8/Burger King dvs
E6/E20 norrgaende mellan Landskrona och

Helsingborg.
Koordinater (wgs84) 55°56'26.1"N 12°49'9.3"E

09.00 till 11.00 (starta helst fore 10.30 sa du
hinner ta dig runt i lugn takt).

Hanksville Farm i Torrldsa.
Koordinater (wgs84) 55°54'21.0"N 13°7'41.3"E

Senast 16.00. Prisutdelning ca 16.30.

60 kr per deltagare, da ingar kérnoter och gps
koder till tavlingsstallen, tavlingsbricka (chans till
fina vinster) samt korv/brdd vid nagot av stoppen g
l&ngs vagen. Dar kan du &ven kdpa andra ]
godsaker/dricka.

Vid malgangen erbjuder Hanksville tva ratter till
rabatterat pris, en grillratt for 75 kr eller en
vegetarisk ratt for 60 kr forutsatt att du kdper
kupong vid start (annars normalpriser).

ltt.nu Titta garna in for mer info.

Se aven hanksville.se om du tex vill sova over.

Ryssen ir borta!

Sture Lindberg, text.
Andrei Bogomolov, foto.

Rubriken ir kanske aningen forvillande.
Icke desto mindre ir den sann.

Det handlar dock inte om
nagon av hr Putin utplace-
rad agent. Istillet nagot lite
mindre kontroversiellt —
nimligen den gamla ryssbil

som sedan evigheter "prytt”

en av parkeringsplatserna i
det LkE-garage inom vilket
klubbens eget garage 4r en
separat och insynsskyddad
sektion.

Omedelbart till vinster
innanfor nedfarten fran
Magistratsvigen har det,
dtminstone s linge un-
dertecknad kan minnas (i
LrT-sammanhang betyder
det ett par ar in i férra mil-
lenniet), statt en gammal
svart ryssbil. Exakt marke
och modell 4r jag osiker
pa. Jag kan inte beromma
mig for att vara sirskile vil
uppdaterad pa ryssbilar
men en femtiotalare av zIL-
eller Volga-stuk har jag nog
tinkt mig att det har hand-
lat om. Har nu kollat runt
lite och det ser ut som att
det varit zim.

Bilstackaren var redan da
jag forst fick 6gonen pa
den hart dtgangen av ti-
dens tand och dren som
sedan gatt, tillsammans
med alltfr nirgingen
uppmirksamhet, har inte
varit speciellt vinliga mot
den gamle ryssen. Samtliga
rutor har allteftersom sla-
gits ur och bade inredning
och det yttre har ocksa fatt
sig sina tornar. Jag sig den
redan f6r minga ar sedan
som ett hopplost vrak som
overgivits av en anonym
dgare och som jag kunde
tinka mig var ndgonting
som LKF av nigon anled-
ning inte ville befatta sig
med. Fyra platta dick pa
en pansarvagnsliknande
skapelse inger ju viss res-
pekt och tar kanske tillsam-
mans med mojliga juridiska
komplikationer musten ur
eventuella funderingar om
bortforsling??

I slutet av februari i ar
fick jag under en sedvanlig

mekarstund i garaget ovin-
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tat besok. Tva killar und-

rade om de kunde fa lina
lite strom. Joda — med lite
skarvsladdar skulle vil det
gé att ordna, sade jag och
killarna tomtade ivig utan
vidare prat. Jag blev firdig
med det jag skulle gora och
limnade garaget. P4 vig ut
sag jag de dir tva killarna
och ett par damer syssel-
satta vid ryssbilen. D4 jag
aldrig tidigare sett nigon
aktivitet dir gick jag nyfiket
fram och fragade vad de
tinkte gora.

Det visade sig att en av
minnen var ryssbilens dgare
och nu skulle han silja bi-
len till den andre mannen.
Sedan skulle bilen forslas
upp till Hirnésands-trak-
ten, goras i ordning och sa
sméaningom hamna p3 ett
bilmuseum. Jag fillde nd’n
kommentar i stil med att
det skulle bli ett histjobb
att fixa till den till utstall-
ningsskick. Fick svaret att

det nog mer skulle bli slitet
bruksskick. Aven det torde

Fortsiittning pa sid 22 —>
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innebira en avsevird arbets-
insats. Agarens kvinna — for
ovrigt den enda i sillska-
pet som sdg ut att kunna
vara av nigot som kunde
antas vara rysk hirkomst

— upplyste utan anmodan
att bilen kostat en smirre
formogenhet i hyra under
den tid den stitt forvarad

i garaget — en detalj som
dgaren sjilv helt tydligt inte
ansig att man nédvindigt-
vis behoévde uppehailla sig
sarskilt linge vid.

Dagen efter for jag
aterigen upp till garaget for
en stunds mekande. Och
for forsta gangen sedan jag
borjade besoka detta LkE-
garage var nu ryssens plats
tom! Kindes faktiskt kon-
stigt — den hade ju alltid”
statt dir!

Och dnnu — flera veckor
senare - slinger jag av gam-
mal vana en blick at ryssens
hall — det 4r ndrmast en
reflex. Som kanske aldrig
kommer att ga ur. Men
borta 4r han i vart fall, rys-
sen!

Saknad? Njae — kanske lite,
da?

Butikskedjan Louis
koépt av Warren Buffet

David Ebrenstrile, text

Louis, Europas storsta butikskedja for mc-klader/-tillbehor
och fritidsartiklar, har férvirvats av Warren Buffet genom
Berkshire Hathaway Inc. Under den tid som gétt sedan
grundaren Detlev Louis avled i oktober 2012 har aktierna
dgts av hans dnka Ute Louis. K6peskillingen sigs uppga till
omkring 400 miljoner €. Louis har 73 butiker i Tyskland
och Osterrike, har via sin hemsida kunder i 25 linder.
Faktureringen uppgick 2013 till ca 269 miljoner €.

www.louis.de

Vad hinde sen?

David Ebrenstrile, text

Café Griddhyllan - tidigare ett vattenhall for deltagarna
i Lars Nicklassons Ut-och-korakvillar — har ersatts av
Ishiri, en thailindsk restaurang.

Sydsvenskan publicerade en restaurangrecension av sig-
naturen Bong den 12 december i fjol. Jag plockar bland
formuleringarna: ”Sillsynt licker thaimat...”, "Ritter som
kriver tid och forberedelser och som presenteras med pre-
cision”. Forritterna beskrivs som ”sympatiska” och desser-
ten kallas "forbluffande bra”.

I Bongs sammanfattning fick prisvirdhet och mat varsin
uppatriktad pil, dryck och service varsin horisontell.

Nista gdng man ir i Lund och behover ita, skulle man
kanske gynna stillet med ett besok!
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LTTs McC-resa till Mosel och Alsace
sensommaren 2014
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Deltagarna i turen till Alsace triffades en dryg méinad fore avfird for en gemensam pilsner,

Rosborg, Thorkel Sjogren & Davi

Jorgen Johansson, text.
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d Ehrenstrile, foto. David dven bildtexter.
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generdst sponsrad av Jorgen Johansson. Frin vinster Thorkel Sjogren, Hikan Rosborg, Jorgen
Johansson, David Ebrenstrile och Berne Johansson. Inga deltagande damer tyvirr.

Kort intro av resesillskapet

Haikan Rosborg, kér en
BMW FSOOR frin 2010 som
rullat ca 1200 mil. Han har
ocks3 en Yamaha XT600E
dvs en grussprittare frin
2001 som gatt runt 200
mil. Hikan ir en inbiten
Mc-fantast med forsta Mc-
kopet daterat 54 ar tillbaka
i tiden (13-dring).

David Ehrenstriles ma-
skin var en BMwW R1200R
fran 2008 som tillryggalagt
sooo mil, inkdpt 2012. Da-
vid har ocksi en “andrama-
skin” fastin av mindre och
mer stadsanpassad karaktir
nimligen en Honda skoter
pa 110 cm3.

Initiativtagarna dvs
Haikan och David har sett
till att denna vision gick
fran ord till handling och
har dirmed planerat och
sytt ihop denna resa. Ha-
kan har stite f6r planering
av rutter och merparten av
besoksmal/historiska mal
medan David férdjupat
sig i att finna lampliga,
avkopplande och trevliga
overnattningsstillen. Deras
grundliga engagemang hop-
pas jag aterspeglas rittvist i
berittelsen nedan.

Thorkel Sjogren kor en
knappt inkord (480 mil)
Kawasaki w800 frin 2011.
En maskin med lite 60-tals-
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stuk, en klassisk maskin
som gor ett litet dtertag pa
marknaden. Enligt Thorkel
litt och behindig men inte
riktigt avsedd for monoton
Autobahnikning. Thorkel
har varit utan mc linge,
den forra var en rR90s fran
-75 som sildes 1992.

2007 kopte Berne Jo-
hansson sin nuvarande
Honda xr1000 Varadero
fran 2005 vilken nu har
rullat ca 2400 mil. En
trevlig och mycket allround
Mc som fungerar kanon pa
bide Autobahn och ko-stig
samt vid kortresor till byn
"Krangelbygget” (dven om
just det sistnamnda kanske
inte hinder si ofta).



~_ WS

e

e

| i - —_— —_— - e e - - S——— =T .__'t_,;.‘.‘."_‘;-‘iz-' -
Bilden tagen minuten fore avfird. Fulltankade, nyfrukosterade och in sa linge med friischa

extrakallingar i tank- och sidovdskor. Davids MC var alldeles nyservad och forsedd med spril-
lans och dyra dick frain Michelin.

Jorgen Johansson kor en
BMW RI200RT 20124,
inkopt sd sent som i april.
rRTn som endast rullat ca
1300 mil innan resan ir
den tyngsta pjdsen bland
deltagarnas ekipage men
likvil vildigt ldttkord och
kurvvillig.

Utresedagen, fredag den 5
september 2014

Jag vaknar redan strax efter
fyra pA morgonen och dir-
med ldngt innan klockan
forvintas ringa. Klarvaken
men absolut inte utvi-

lad. Grusig i 6gonen och
samtidigt ivrig, otélig och
forvintansfull. Antligen
semester, den forsta pé flera
ar. Resa gor jag varje vecka
men nu ska jag dntligen
komma ivig pa mitt livs
forsta mc semester och mitt
livs forsta mc resa utanfor
Sveriges grinser. Lite smatt
ofattbart att det skulle ta

nagra decennier fran det
att tanken dok upp forsta
gangen. Nu verkar det som
att det dr pa riktigt, jag ska
verkligen strax sitta mig
bakom styret och rulla ivig!
wow! Upp och pa med
kortbyxorna, fram med
sidoviskor och toppbox
och ner med prylarna pa
garden. Vil nere mirker
jag snabbt att det dr ganska
svalt, 11 ¢ och forstas fort-
farande morke. Forsoker,
fortfarande med grusiga
ogon bilda mig en uppfatt-
ning om det kan tinkas
borja regna eller om det
bara dr dimma som hinger
i luften. Hur ska jag kld
mig infér kérningen blir
automatiskt tanken? Jag
hakar viskorna pa mc:n
och tittar lite fornojd pa
den ganska nytvittade,
polerade och vil forberedda
maskinen. Darifrdn upp i
lagenheten igen och packar
innerviskorna vilket sker

ganska snabbt, allt ligger
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ju redan framme struktu-
rerat och klart sedan forra
helgen. Trots att jag redan
kvillen innan sorterade
bort nagra trojor och lite
blandat s blir viskorna
fulla. Det hade jag inte for-
vintat mig. Undrar om de
andra vana langfirdsuvarna
har lika mycket med sig
eller om jag redan nu ska
strippa ner bagaget? Ahh,
nu far packningen dka med
som den ir.

Klockan gar mirkbart
sakta innan den 4ntligen
blir halv nio. Redan iklidd
nytvittade Mc-jeans, jacka
osv hoppar jag pa motorcy-
keln. Hela kroppen 4r uppe
i varv, lite for hogt kinns
det som. Sikert beroende
pa forvintan och att jag
ar uppspelt men troligen
ocksad pa tidigare intensivt
arbete for att kunna ta
ledigt.

Fram med Gps och snip-
per den i fistet. Jag startar,
samlar mig f6r en sekund

och rullar ivdg frin Eslv.
Jag rullar fanimig ivig, saad
skont!

Solen har brutit igenom
ndr jag som forsta man
anlinder samlingspunkten
i Malmo. Nir jag fatt av
mig hjilm och handskar
dyker de andra upp en efter
en. Berne har lika mycket
viskutrymme som jag,
det visste jag forstas redan
innan. Jag konstaterar att
David och Thorkel har
mindre packning. Nir jag
ser Hakans minimala pack-
ning blir min tysta fun-
dering ”ska han kéra runt
Tallriken i Pildammarna
manne?” Under loppet av
en brikdels sekund inser jag
att min packning ir allefor
svulstig (vilket kommer visa
sig gang pa gang under den
kommande resan).

Vi stiller upp hojarna
samt oss sjilv for en upp-
startbild eller gruppselfie
kanske det kallas pa mo-
dern svenska, alla med ett
leende pa lipparna ska si-
gas. Vi bestimmer kérord-
ning och drar sa gott som
genast ivig mot Oresunds-
bron. Forresten, hir far jag
mitt férsta gubbastopp men
det berittar jag ju absolut
inte f6r nagon, jag kor ju
sist sd det stannar for alltid
inom mitt skallben!

Nair vi nu dr inne pd dm-
net Oresundsbron sa kan vi

(efter tidigare ovissa dis-
kussioner) fastligga att har
man ett brokort och en
dongel pa ett och samma
abonnemang sd kan man
dka tvd motorcyklar pa ra-
batterat pris. Berne och jag
utgick frin det omvinda
och akte alltsd pa nigra
hundralappar i onodig
avgift hir.

Oresundsbron ja, solen
skiner, temperaturen stiger
— det dr bara sad harligt att
rulla ivig! Som en skink
fran ovan (tror jag det var)
fir ndgra av oss en anled-
ning att gora ett kort stopp
uppe pa bron och dirfor
med balanserad sikerhets-
marginal en chans att njuta
av utsikten.

Motorvigen utanfor
Koépenhamn ir full av
vigbyggen med smala filer
och tit trafik. Inte bekvimt
men det rullar inda p4 bra.
Vi passerar sa klart Stor-
stromsbron och Guldborgs-
sundstunneln pa vig mot
Roédby dir vi kér pa firjan
redan efter ca tio minuters
vantan.

Dags for en papasslig
farjelunch av typen Gulasch
och Schnitzel, smaklékarna
gor ju inga frivolter precis
men det fungerar och vi
utnyttjar framforallt tiden.
P4 vig igen mot Hamburg.
Redan nir vi limnade
Malmé upptickee jag ett
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litet utropstecken pa instru-
mentpanelen men kunde
inte hitta info vad det
betydde. Det forsvann for
en stund men kom nu igen.
Jag trycker pa "info” knap-
pen och kommer fram till
att det troligen ir oljetryck-
et. Vid forsta tankningstill-
fillet checkar jag oljenivin
och det dr dags att fylla p3,
latt degdrd men ovintat och
dirmed en liten oro infor
kommande langfird. Detta
blir inte bittre av att var-
ningen inte forsvinner med
pafyllningen. Vad att gora?
Vi kor vidare.

Solen steker och tem-
peraturen stiger snabbt
upp till 28-31 c. Nir vi
nar Hamburg sé blir det
saklart kobildningar och
en del stillastiende. Det ir
ju eftermiddag och tillika
fredag. Firden gér vidare i
raskt tempo utan kaffepau-
ser, bara nddvindiga korta
tanknings- och biologiska
pauser. Efter nistintill 591
km strickkorning (riknat
fran centrala delarna av
metropolen Eslov) dr vi
framme vid Bramsche (en
mindre ort mellan Bre-
men och Osnabriick) och
Idingshof Hotel & Restau-
rant. Ingen smirta i bak-
partiet men kanske lite stel.
Det ricker att se hotellets
utsida sé lagger stelheten
sig. Anldggningen ir i grun-
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Bramsche. Sedan vi fitt av oss de svettmarinerade mc-k

=

deerna, duschat och bytt om drack vi

svala drycker i baren. Pi parkeringen stod bl.a. denna fint renoverade Ford Taunus 12 m.

den en gammal byggnad
som sedan ett antal ar
tillbaks renoverats upp och
byggts om. Allt med hog
medvetenhet om att be-
halla det gamla, genuina
och idylliska samtidigt som
rum och andra faciliteter
ar hogst moderna. Ett fing,
hirligt och prisvirt hotell
ska det visa sig.

Jag sitter snabbt pa
bromsskiveldset och hop-
par sedan in i den efter-
lingtade duschens skona
stralar for att sedan snabbt
komma ner pa girden for
en forsta, svalkande god ol.
Stimningen ar skon, um-
ginget enkelt och tillvaron
avkopplande. Vi kikar pa
hotellet och kryper tidigt
till kojs. Motorvigsikande
ar ingen hit i sig men detta
har varit en kanondag!

Dag 2, l6rdag

Som vanligt vaknar jag rik-
tigt tidigt och passar dir-

for pa att fixa mig och ga
ut en kort runda. Det idr
en ljummen, smadisig och
nastintill alldeles tyst mor-
gon. Det enda som hors da
och da ir ett ihaligt klon-
kande nir fallande ekollon
triffar tegelpannor eller
biltak samt porlande vatten
fran gamla kvarnhjulsfon-
taner hir och dir pé inn-
ergarden. Det rider nistan
lite mystik i denna dasiga
morgon vilket forstirks av
nagra daggblota vilreno-
verade so-talsbilar. Vilken
hirlig morgon, detta vill jag
uppleva oftare!

Jag invintar mina nya
bikervinner stiende med
terassdorren 6ppen di det
dr pa tok for varmt i foajen.
Jag stir med ryggen mot
frukostmatsalen och nju-
ter ndr jag svagt hor en del
tyskt muttrande lite lingre
in i lokalen. Nir jag vinder
mig om stir ett ging dldre
damer och dven nagon
herre och viftar lite irriterat
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med armarna, hostar och
muttrar lite halvt horbart
och jag riknar snabbt ut att
de tycker det drar for kallt
varpd jag saklart stinger
dorren. Strax direfter kom-
mer Thorkel och vi gir bada
in for att pabérja frukosten
— med de andra gisternas
storda blickar stindigt i
min rikening. Ett Homer
Simpson "Doh” skulle kan-
ske passa hir. Situationen
skulle litt kunna bli inveck-
lad sa jag viljer att inte bry
mig, jag viljer att fortsitta
njuta av morgonen och
vinners trevliga umginge.

Vi ger oss ivig vid nio,
halv tio och det har redan
hunnit bli 18 c. Sist kor
Haikan, sedan Berne, Da-
vid, Thorkel och jag forst.
Detta for att vi redan rikat
ut for allehanda Ggps-be-
kymmer med mottagnings-,
uppdaterings- och ladd-
ningsproblem som mer eller
mindre visar sig folja oss
hela resan ut.

Vi nirmar oss Hannover
och kommer in i en riktig
”stau” i kombination med
smala filer och ombyggnad
av vigar. Det blir alltsd
trangt och en del stillasta-
ende samtidigt som solen
gor sitt for att halla oss
varma. Just hir och just nu
undrar jag lite varfor jag tog
Rukkajackan men jag hittar
inget bra svar under visiret
sa frigan fir mogna till na-
got annat tillfille. Just hir
och just nu fir dven min
GPs sitt forsta lilla sprate
(Iises ”handhavandefel”) sa
Thorkel och jag konfererar.
Med skinsk beslutsamhet
lyfter vi fotterna och rullar
vidare i nisans rikening.
Landskapet borjar dndra
farg och form, det blir mer
boljande. Lite hogre backar
och lite djupare dalar.

Mer trid av bade barr och
16vsort. Fortfarande mest
helgront men lite gula och
ljusbruna toner bryter ige-
nom hir och dir.

Vi kor dagsruttens ca
320 km dir sista strickan
bestar av ganska krokiga
motorvigar vilka leder oss
till Hotell Wyndham Gar-
den strax utanfor Lahnstein
(nira Koblenz) som vi nar
redan vid tretiden trots lite
tidigare koer och wobb-
lande vigval. Hir tar David
titen och 6verligger med
receptionspersonalen med

receptionspersonalen med
resultatet att vi fir garage
till vira hojar, faktiske skont
for utomhusparkeringen ir
kraftigt sluttande. Hotellet
ar i hoghusmodell, rummen
fina och pa det hela kinns
allt vildigt bra.

Vi fixar snabbt till oss
och samlas utanfor hotell-

MC-café pa Autobahn? Nja,
snarare McCafé med uttal
som i "Mack-Donalds”.

entrén. Dagen till 4ra halls
malgingen i det lokala

veteranbilsrallyt precis vid
hotellets entré och uteser-

vering. Det 4r ett rally med
klass, pompa och stat med
tillhérande uppklidda da-
mer och herrar och sjilvfal-
let champagne. Eller, kan
det mojligtvis vara Seke? Vi
ingdr ju inte riktigt i denna
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héjdpunkt sa frigan forblir
obesvarad.

Rallytemat fortsitter
men nu i annan form via
fird med den lokala bussen
ner till byn. Foraren har
kort hir forr vilket tydligt
mirks. Resenirerna fir med
andra ord halla i sig nir fo-
raren ganska bryske far ner
genom hdarnalskurvorna.
Det ir ldttare att halla i sig i
Mc:n dn hir.

Fran busshallplatsen
ganska centralt i byn gir vi
genom Lahnsteins gamla
stadsmur/-port ut mot det
enormt breda vattendraget
som tillfalligt sitter geogra-
fikunskaperna och lokalsin-
net ur drift. Ar det Lahn,
Mosel eller kan det rent
av vara Rhen? Vattnet ir
mycket stromt och verkar
mot all logik rinna pa fel
hall (och nu ska det fortyd-
ligas, vi har endast intagit
varsin piccolo 6l)!

Primtrafiken bestdende
av containerpramar, bulk-
pramar och andra allehanda
batvarianter 4r tit och in-
tensiv. P4 var och varannan
pram finns en liten bostads-
del med tillhérande parke-
ringsplats dir familjebilen
star uppstilld. Aven i pram-
virlden finns hojfantaster, i

Klubben for klassiska bilar

hade mailging efter ett rally
vid vart hotell Lahnstein.
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Mercedes, en torkistillning med tviitt sams, forstds, en imposant Tv-antenn.

varje fall pd en av dem som
seglar forbi under tiden vi
tittar pa. D4 och da glider
extremt linga tvavanings
person/turist pramar fram,
ett av dem ldgger till vid
flodbidden dir vi star.

P4 stadsmuren finns
graverade skyltar som anger
tidpunkter di floden bevis-
ligen svimmat langt, dvs
mdnga meter dver sina nor-
mala nivaer. Vid néigra fa
tillfillen till och med 6ver
stadsmursportens tak si vi
kan med ldtthet rikna ut att
flera omraden i Lahnstein
dragits med stora problem.
Det kommer ndgra stink
frin en nyblivet mérk him-
mel si vi drar oss vidare till
en nirbeligen restaurang
didr vissa av oss intar resans
andra schnitzel med pom-
mes, denna ging dock en
lite lyxigare variant med
farska och smakrika kanta-
reller.

Sondag, resans tredje dag

Disigt virre o lite smabla-
sigt. Vi kan fortfarande inte
komma overens hur flo-
derna rinner och vad som
ir vad, detta maste vi kolla
upp, dterkommer!

Vi grenslar dter hojarna
och kér mot Burg Eltz
(en hel dagstripp med
enbart 1,2 km planerad
Autobahn). Det blir ge-

nast mycket svingigare och

roligare kérning 4n tidigare.

Skogar som borjar anta
héstens farger, dock dnnu
bara ljusa sensommartoner.
Solen tittar fram och den

behagliga friska morgon

(Ovan) Metallplattorna jver
Bernes huvud visar hur hogt
oversvimningarna ndatt vid
olika tidpunkter. (Nedan)
Burg Eltz har oskadd over-
levt tusen dr av krig och fred.

daggen ger sig av. Harnals-
kurvorna idr nigot hala,
nistan lite obehagligt i
borjan. Eller, kanske dr det
spanningarna och forvint-
ningarna som spelar mig ett
spratt.

Vi nar Burg Eltz, som
ligger bredvid floden Mosel
och ca 45 km frin Koblenz,
ca 10.30. Dir mots vi av
en "glad dldre grindvake”
som efter ett “Guten Mor-
gen” svarar att han jobbat
pa Volvo i Képing fran 64
till 76, vad virlden ir liten!
Herrn visar oss till en lite
halvjobbig parkering med
ganska mirkbar lutning.
Kunde vi inte parkerat
lite bittre? ok, hinvisning
troligen for att han har
koll pa véra hojar under
vistelsen. Alles Gut! 2 € for
parkering, 2 € for bussfir-
den i vardera riktning fram
och tillbaka till slottet samt
9 € for den guidade turen
i slottet. Herr Eltz drar
in kulor 4n! Hans farfars,
farfars och sa vidare far dvs
33 generationer tidigare lit
bygga slottet. Det dr alltsa
fortfarande i samma familjs
dgo. En imponerande sam-
ling byggnader med mo-
derniteter lingt fore sin tid,
tex vattenspolade toaletter i
varje stort sovrum. Slottets
forsta ursprung ir fran 8oo-
900 talet men den huvud-
sakliga uppbyggnadstiden

var mellan 1000 och 1200
talet, det 4ar under denna
tidsperiod som namnet Eltz
ocksa for forsta gingen om-
nimns (det finns mycket
information om detta slott
pa deras hemsida www.
burg-eltz.de ).

Under rundvandringen
lar guiden oss att dagens
militarhilsning kommer
fran 1500-talets riddare
dvs en efterliknelse nir de
lyfte pa sina visir. Slottet
har en stor samling av de
allra hemskaste vapen man
kan tinka sig. Jag kommer
att tdnka pa uncle Fester i
Familjen Addams (nigra
av er kommer sikert ihig
filmfiguren), stillet 4r som
skapt f6r honom!

Det bérjar gnissla i
ginget, “inte fler schnitzel”.
Likval blir det lunchvalet
for en av oss denna dag och
for sikerhets skull tillsam-
mans med en riklig tysk
portion pommes.

Vi rullar vidare lings
dalen och floden och ef-
ter ndgon timme genom
byn Wolf dir vi stoppar
for en hirlig verandafika
bland smiktande blommor.
Dirifran gar firden vidare
till Bernkastel-Kues. En
obeskrivligt pittoresk ver-
blommande, prunkande,
superrenoverad korsvirkes-
hus stad. Just nu i pigiende
"Mittelmosel Weinfestival”
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Hiirlig verandafika i Wolf

Innevinarna i Bernkastel-
Kues ger sig hin dt vin-
festivalen. Hir en man i
ringbrynja med sin kvinna.
Nedan en man i 1700-tals-
klédsel, hans fru och deras 3
ungdomar. Nederst, 4 dods-
trotta vingudinnor som dndd

ler och poserar for fotografen.
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yra. Stan ir tillfilligt helc
okorbar men vi lyckas fa
platser till hojarna nere vid
flodkanten. Stan ir fylld av
besokare, ndgra har giss-
ningsvis redan passerat sitt
forsta vinglas. Skaran gung-
ar fram i sniva strak mellan
alla marknadsstind. Manga
gladlynta festivalfirare ar
klidda i medeltidskldder
och négon till och med i
rustning. Denna hirligt
hemtrevliga stad/by griper
tag i mig, s hir vill jag
ocksé bo — eller atminstone
ha nagot liknande tillflyke-
stille!

Att ta sig ifran denna
festivalstad visar sig inte
helt litt, vara gps vill
tvunget igenom denna helt
avspirrade stad. Vi kor just
dirfor i helt motsatt rike-
ning vilket senare visar sig
vara ett hyggligt val/beslut.
Vad 4r en GPs mot en envis
skaning? Under firden
mot nistkommande mal,
Lautzenhausen far Berne
kidnningar av hala dick och
nagra oférvintade sladdar
lings de kurviga vigarna.
Annu en jittefin dag, ca 20
rullade mil och en temp
mellan 18 till som topp 26
c. Vi bor dver pa Airport
Hotel Fortuna, ett litet ho-
tell men det verkar ganska
nybyggt och rummen ir
bra. Annu ett hotell dir vi
far inomhus garage till vara

hojar, skont. Lautzenhausen
i sig 4r en liten ort, per-
fekt for 6vernattning men

i 6vrigt ger byn en ganska
slitstruken kinsla.

Dag 4, méindag

Nu bérjar kroppen sa smatt
att varva ner och stilla in
sig pa semester, skon kins-
la. Vaknar utvilad, var det
ménne gardagskvillens lilla
"Underberg” som blev min
undergodrare? Dagen bor-
jar ganska molnig och lite
svalare 4n tidigare, det dr
tydligt att sommarvirmen
ar inne pa sista varvet.

Dagens forsta etapp gar
mot Trier dir vi lite kno-
kigt irrar runt efter parke-
ring. Vi ska ju gd och ta
nagra bilder pa Porta Nigra,
porten i stadsmuren till det
forna Romerska riket. Porta
Nigra byggdes mellan dren
186 och 200 och tillhor de
Romerska monumenten
”Cathedral of St Peter and
Church of Our Lady in
Trier” i Unescos virldsarvs-
lista.

P4 vig ifran Trier och
vidare kommer vi av miss-
tag in i Saarbriicken dvs
igenom centrum. Trevligt
misstag, kul att kora ige-
nom stan. En och annan
bilké men bara dir rédlju-
sen pa sedvanligt vis banar
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Porta Nigra i Trier byggdes
av Romarna och dr ndstan
2000 dr gammal.

vig for andra trafikanter pa
vig ndgon annan stans dn
Vi

Antligen i Frankrike

Nista delmal blir batliften
vi pratat om nagra ganger
redan nimligen Saint-
Louis-Arzviller (N484257,
0O071306). Inte helt litt att
hitta in och inte en kotte
vid huvudentrén! Tja det
borde vi vil begripa sjilv,
det 4r mandag och da dr ju
anldggningen stingd, vi 4r
ju i Frankrike! Sjalvfallet
testar vi nagra alternativa
vigar och broar och gor
flera forsok att komma in
anda.

Thorkels klassiska re-
trohoj visar verkligen sina
bista sidor i dessa samman-
hang dir det inte framstar
som solklart vart man ska
kora och hur man ska ta
sig fram. Han behover inte
knixa och trixa, inte heller

planera och kolla runt efter
utrymme osv utan bara
kor pd, w8oo0:an vinder

pa en femdring (iven om
just dessa dr svara att hitta
nufértiden, speciellt i detta
land). Det ar inspirerande
att se, Thorkel behover inte
planera korningen, alltid
finns det nigra cm grus,
gris eller asfalt att ta sig
fram pd! Skon stil!

Till sist lyckas vi ta oss
in med en tillfillighetens
kompromisslosning och
hamnar vid liftens botten-
lige med god utsike 6ver
denna anonyma gigantan-
laggning. Vi hinner inte
mer 4n nagot olovligen
komma in forrin nista mc
ging kommer och sedan
nista och nista. Det blir
snabbt runt 25-30 hojar.
David far tillfille (igen) att
nyttja sina excellenta tyska
sprakkunskaper och kom-
mer snabbt i djup diskus-
sion med ett annat ging.
Samtidigt far Hikan andras
intresserade 6gon pd sin
mc. Sa dir lite pa distans

g
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undrar jag om han kanske
rent av far ett litet bud?
Vi kér vidare lings bergs-
kammar och skogspartier
over hogst slingriga hirliga
vigar. Det ir skogsarbete
pa gang! Tja, det uppticker
vi inte forridn efter ett antal
km ndr vi nar en avspirr-
ning. Jag ir 4nnu inte till-
rickligt palist gillande min
Gps och hittar inte nigon
funktion for "hitta alter-
nativ vdg”. Det 4r bara att
kora tillbaka ett antal km
och med hjilp av eget sinne
och sans vilja en helt annan
vig. Denna visar sig ta oss
till orten Ville dir vi tar dill-
fallet i akt och for en kort
fika pa et litet pittoreske
kafé lings an Le Giessen.
Denna 4 rinner lingre fram
ut i loden Lill, samma flod
som rinner genom Colmar.
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Tyvéirr var batliften i Saint-
Louis-Arzviller stingd vid
vart besok (t.v.). Vi kirde
olovandes in pa omridet
(nedan t.v.) och var en-
samma i omkring 5 minuter
innan grupper av tyska och
[franska motorcyklister foren-
ade sig med oss pd den otill-
latna parkeringen (nedan).
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Var lilla mc-kolonn letar

sig nu in i det fantastiskt
grona, skona och béljande
distriktet Alsace. Dagens
slutmal, som vi nir efter
hitintills korda 149,5 mil,
iar Colmar dir vi ska stanna
pa hotel Arc-En-Ciel i fyra
dagar. Hotellet ligger bra
till det och bara nigon
enstaka km frin centrum.
Inte samma standard som
tidigare tyska hotell men
helt ok och till en helt
overkomlig kostnad. Jag
uppticker snabbt att hotel-
lets designer gissningsvis
face sin beskirda del av
uttrycket “think out of the
box” eftersom handfatets
och duschens varmvatten-
kranar placerats till hoger.
Tja varfor f6lja konven-
tionell standard nir man
kan sticka ut lite?! Man lir
vakna snabbt vid morgon-

duschen i varje fall.



Tisdag, vir femte mc-dag
pé Alsaceresan

En lite lugnare morgon
kinns det som. Ja, alla
mornar har varit lugna men
nu ir vi framme i omradet
vi ska utforska sd lugnet
bestar troligen mer i kinsla
an tempo. Sjilvfallet borjar
dagen med gemensamt ge-
mytlig fransk hotellfrukost
vilken 4r mer sparsmakad
an tidigare tyska varianter
men helt tillfyllest for att ge
en bra start pa var Mmc- och
utforskardag.

Vi limnar hotellets
bakgird/parkering, kor ut
fran stan och upp bland
vinfilten. Ja inte pa nagon
bred forbifart utan verkli-
gen inne bland vinrankor,
traktorer, odlare, druv-
plockare och forstis dven
andra turister. Vi triffar ett
glatt cyklande vinging som
kdmpar tappert i de branta
backarna. I titen trampar
en nagot svettig fransk
kvinnlig pensionir som
leende och ljudligt ropar
"bonjour”. Till svar bakom
stingd hjilm far hon ett
ooouuu (detta ir min vilda
gissning hur det kan ha
horts). Hon ler fortfarande
s helt fel kan det inte ha
varit. Efter henne kommer
ytterligare en glad dam och
sedan en herre, den ende i
ginget. Denne brett leende
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Den glade dalmasen i ben’z’ttelsecyade nbbt rbz’, kvar-

lamnande oss (glada), vira motorcyklar och en vinodling.

herre byter snabbt sitt
“bonjour” mot “Hej ska-
ningar, jag ir dalmas!”.
Som si manga ginger forr
konstaterar jag att virlden
krymper.

Firden fortsitter mot Ri-
quewihr i Alsacedistriktet.
Riquewihr ir en av de mest
kinda turistmagneterna i
Frankrike, en gammal stad
som i skrift omniamns forsta
gingen ar 1049 (men som
etablerades lingt tidigare).

Korsvirkeshusen hir ir
pietetsfullt renoverade in
i minsta lilla utsirade ut-
smyckning. Vi borjar bli
vana vid blomsterprake
men den maste omnimnas
dven hir, det ir snudd pa
Disneyfilmkinning. Over-
vildigande och euforiske ir
vil sd beskrivande ord.
Trots att vi knappt kommit
igang denna dag sa finns en
slags tyst outtalat konsensus
i gdnget att sl oss ner pd
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Cafe Americaine som lig-
ger strax efter inpassering
genom stadsmursporten.
Vi far vidare genom vin-
rankornas forlovade land pa
smala men asfalterade vi-
gar. Solen steker men det idr
dnd4 forvanansvirt manga
turister som tar sig fram
med cykel, troligen ganska
blta innanfor hjilmar och
tréjor. Ganska manga har
ocksd gett upp och knuf-
far sina cyklar uppfor de
branta lddanga backarna.
Druvplockarna ir i farten si
det giller att se upp for alla
sma traktorer som stindigt
far ut och in ur filten med
plastbaljor 6verfyllda av
farska druvor. Trots detta
sa verkar dnd4 inte skorden
vara i full gdng eller sa har
vi kanske lyckats triffa in
precis nir den bérjar. Vi
landar till i ett nytt pit-
toreskt litet samhille, Kay-
sersberg. Det borjar nistan
bli svart att skilja alla dessa

byar/stidder it da deras
gemensamma namnare ar
blomprakt, romantik, har-
moni, estetik, virme, firg-
sprakande samt inte minst
Mc-vinligheten. Klockan
har blivit halv ett sa vi letar

krogar. David bestiller in

nagot rejilt nimligen maf-

figa korvar, flasklige, skinka

och surkal. Vi andra kor
pa restaurangens fortecken
dvs "flambée” eller pa tyska
"flammkuchen” eller pa
himmasnack, pizza! Det dr
forstas en mycket vilsma-
kande l6vtunn och ingre-
diensfirsk variant — med
pafoljande deltagartystnad.
Resan gar vidare upp i
bergen. Det slir kanske inte
lock for 6ronen men jag fir
svilja och nistan tryckut-
jimna ofta, Mc-firden gar
alltsd ganska brant upp,
ner och upp igen. Mol-
nen tornar upp sig och det
blir hyggligt svart, turligt
nog borjar det bara dugga
vilket faktiskt kinns mer
uppfriskande 4n storande.
Det ir hir och just hir som
total obehaglighet later sig
upplevas enligt foljande:
Harnalskurva — nagot blott
— halvdecimeter breda och
vildigt langa asfaltilagning-
ar — gaspadrag mitt i kur-
van (med maélet att n den
ddr hirliga kinslan) — fram-
hjulet slipper om én f6r en

brikdels sekund! Med and-

- = ~

Vi jagar genom en hérndlskurva (6verst). Lac Blanc, pd
vintern en skidort med skidliftar, restauranger och barer. I
september ett vidunderligt vackert landskap (nederst).

ra ord, ett mycket snabbt
och effektivt sitt att testa
hur fort man stillasittande
kan bli kraftigt svettig.

Vi dr nu uppe vid en av
skidliftarnas toppstugor
namligen i Lac Blanc. Lite
udda att vara hir i 25 ¢ vir-
me, minnet kommer fram
fran forna dar i skidbacken.
Ytterligare 13 km bort
kommer nista korta anhalt
som ligger uppe i bergen i
gronskande tit och tyst och
friskt doftande skog. "Me-
morial Collet du Linge” en
tysk minnesgrav fran forsta
virldskriget. De vita korsen
star i prydliga rader si langt
ogat nir och en och
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annan ildre besokare gar
runt i denna tysta och pa-
tagligt tunga milj6. Elinde
i virlden gor sig pimint
hir.

De flesta besokarna just nu
i varje fall ir mc dkare fran
nir och fjarran.

Framat femtiden nar vi
ater hotellet. Hakan sam-
mankallar ginget i trdd-
garden till glam och prov-
smakning av




Alkohol i samband med arbete a

| :
Vi provsmakar en vinprodukt frin det kinda vinhuset Bestheim, som dr fransks, trots det

tyskklingande namnet (t.v.). Alsace nationalitet har vandrat mellan Frankrike och Tyskland
under tidens ging. Den svenske Bestheim-importoren annonserar flitigt i Sydsvenskan (t.h.).

”Bestheim Cremont
D’Alsace” ett lokalodlat/
producerat mousserande
vin. Hakan har forberett
detta sedan linge visar det
sig for fram kommer nagra
nogsamt utvalda texter, dels
for lite allsang dels for ett
trevligt solo frin arrangéren
sjilv. Jag saxar en av dem:

"Ovanlir och sulan hinger los
Tvé par rofflor — bida udan plés.
Kop sandaler d lufta din tir,

For du svittas mindre udan ovanlir.”

Vi bor ju som nimnts inn-
an enbart nigon km utan-
for Colmars centrum. Hir
visar inte stan sig fran sin
bista sida (inte daliga heller
for den delen men “ordinir
stad” kanske). Man forleds
att tro att sa hir ser stan ut.
Sé fel! Centrum ir precis
som vinbyarna i bergen ett

myller av mycket vilhillna
och renoverade korsvirkes-
hus, mélade i en symfoni
av pastell-, jord- och host-
farger. Husen ir som pa
alla andra stillen hir ut-
smyckade med handmalade
dekorationer av alla mojliga
slag, allt frin portritt och
blommor till hindelser frin
hantverk och jordbruk.
Restaurangerna och uteser-
veringarna ligger titt och
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Colmars stadskéirna dr fantastiskt geymtlig.

det 4r en gemytlig tringsel.
Overallt finner man bloms-
terinhignade 6ppningar i
trottoarer, gator och torg
dir vattendragen porlar
fram. Nir skymningen fal-
ler och ljusen tinds associe-
rar man litt till Snovit och
de sju dvirgarna eller nagon
annan tecknad so-talsfilm.
Inte nog med det, musiken
som spelas av orkestern pd
torget ramar pa ndgot sitt
in just denna upplevelse.

(Ovan) -Den Z_bgsta}unkt vi

passerade var le Grand Bal-
lon pd 1325 m hijd.

(Ovan t.h.) Bugatti Royale
var en bilmodell med en full-
stindigt gigantisk motor, en
8-cylindrig pjds pd 12,7 liter
som gav 300 hk. Bilden ta-
gen pd Collection Schlumpf.

(2:a uppifran) En néipen
liten Peugeot dir man sit-
ter bakom varandra. 700
em3 och 10 hk. Collection
Schlumpf.

(3:¢ uppifrin) En Scott
Tricar. 600 cm3 och 12 hk.
Undyas just om den vilte nér
man svingde hoger? Agaren
kunde i alla fall erbjuda

sin tillbedda tak over huvu-
det och ett visst skydd mot
regn och rusk. Collection

Schlumpf.

(Nederst) Pi slutet av dng-
lokseran forsdgs loken med
aerodynamisk utformning.
Imponerande mekanisk
teknik med stotstinger, vev-
armar och smaorjoljekannor.

Bild frin Cité du Train.




Dag 6, onsdag

Nu har vi kort ett antal
dagar (och ménga ginger
tidigare under dret) med en
blandning av Autobahn och
riktigt krokiga bergsvigar
samt lite inslag av stads-
korning. Detta till trots
sa kommer en strimma av
osikerhet varje morgon jag
hoppar pa hojen, varfor
kidnns det sa hir? Ar det
negativt eller 4r det rent av
s4 att det 4r bra? Kan denna
kinsla kanske skirpa mina
sinnen infor varje kérning?
Denna dag blir det min-
dre kdrning och mer turis-
tande. Vi kor till Mulhouse
for att ga pd museum. Inte
vilket museum som helst
utan Collection Schlumpf,
virldens storsta bilsamling.
For att undvika parke-
ringsbiljetter satsar vi forst
pa den yttre parkeringen
men nagra personer som
vistas hir far oss dock att
ta steget och kora igenom
de tringa grindstolparna
och in pa kamerabevakat
omréde. Vi 4r tidigt ute,
klockan ir bara strax efter
10. Tidigt men 4nda lite for
sent for att undvika kobild-
ning till intridesbiljetterna.
Forsiljerskan gor sig ingen
bradska och liter sig inte
paverkas av den linga kon,
nu inda ut igenom ytter-
dorrarna. Hon pratar linge

och glatt med var och en
som vill képa en biljett.

Det skanska uttrycket "kom
loss” dyker upp i mitt hu-
vud — eller sa jag det kanske
lite vél ljudlige?

Vil innanfér grindarna och
ner for en ling korridorlik-
nande ramp i spinnande
morker si 6ppnar sig en
enorm inomhuspark av for-
don. Woow! Den enorma
hallen ir iscensatt som park
med parkstolpar, singel
mellan fordonen och pa alla
sitt vackert exponerat. Ett
trevligt avbrick frin mec-
kérningen och ett museum
att reckommendera!

Niégra fakta:

19 €/person vilket dven
inkluderar Cité du Train.
Besoksyta 25000 m2. 400
bilar, de flesta fantastiska
rariteter. Ytterligare 200
bilar i separat avdelning (ej
tor besvkaren) dir renove-
ring pagar eller vintar. Av
dessa renoveras endast en
bil per 4r. En mingd statio-
ner/soffor dir filmer rullar
oavbrutet.

Vi skulle litt kunna
spendera hela dagen hir
men det blir ndgot mas-
sivt efter ndgra timmar sd
rastlésheten sitter in, vi vill
vidare.

Hjilm pa, hjilm av. Det
ar bara nigra km bort till
tigmuseet Cité du Train
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som nimndes ovan. En
oansenlig supermarketlik-
nande kik. Vil innanfor
den lite halvtrakiga entrén
finns dock ett museum som
slar det vi nyss besokte. Det
dr nistan for varme hir for
att gd runt i Mc-klider men
vi hdrdar ut och njuter av
alla imponerande kollosal-
bjdssar (understatement) till
lok. Vi gir igenom utstill-
ningen pa en halvtimme —
trodde jag! Inte alls for det
hdr var bara forsta hallen av
flera fyllda med jirnvigs-
historik, mystik och 4n mer
romantik. Det sistnimna
maste ju bara vara en av
skaparnas alla drivkrafter!
Klockan hinner bli nis-
tan fyra innan vi néjda med
dagen kor tillbaka pa en
icke avgiftsbelagd motorvig
till Colmar. Ja, det finns
sddana dven i Frankrike!
Efter lite allmint och
normalt rakande, fixande,
dagboksskrivande och
uppsamlingsolsdrickande si
drar vi igen in mot Colmars
centrum, nu via de mer
miljovinliga apostlahis-
tarna. Vi dr ute tidigt, det
kinns som om halva stan
haller siesta for det ar pa-
tagligt stillsamt men det 4r
precis vid butikernas sting-
ningsdax. Exponeringsstill
dras in och skyddsgaller
halas ner, restaurangerna
och uteserveringarna ir si

gott som tomma. Stan tap-
par nistan lite av fotfistet
innan kvillslivet ater far fart

pa folket!

Det har blivit torsdag

En morgon lite olik de
ovriga. Det ir svalt, under
10 ¢ och det ska snart bli
kallare. Vi kér som vanligt
ordningsamt ivig, nu mot
orten Thann for att beskida
ett gammalt byggnadsverk
dvs St Theobald’s Katedral.
Denna uppférdes mellan
1332 och 1516 i s k gotisk
stil. Den storsta av sitt slag i
denna del av Frankrike men
kan inte alls mita sig med
andra gotiska katedraler i
norra Frankrike. Byggnaden
ar exceptionell di fasaden
pryds av soo skulpturer
frin 1400-talet, alltsi ett
imponerande skulpturellt
hantverk. Turistbussarna
strommar givetvis till och
guiderna har fullt upp med
att beritta om misterver-
ket. Vi gir dock for oss
sjdlv. Just har ér vi till och
med lite avvikande i vara
Mc-munderingar. Hakan
har tidigare f6rberett oss pa
en bildidé som ska arrang-
eras framfor den kraftigt
utsmyckade portalen men
just ndr han ska gd iging sd
anlinder tridgirdsmistaren
med sin traktordrivna vat-

Hiikan med sin motorcykel
[framjfor katedralen Saint
Theobald i Thann — sedan
tridgdrdsmdstaren kort vi-
dare med sin traktor.

tenkanna varmed misterbil-
den blir halverad. Kanske
just precis dirfor ocksa lite
mer spinnande!

Efter kyrkbesoket fortsit-
ter MC-firden pa en hirligt
snirklande vig dir max-
hastigheten pa sina stillen
ir 9o km/h. Jag gillar nir
det gir fort men funderar
over vilken typ av fordon
som skulle klara halla nittio
pa dessa kringelikrokvi-
gar och pd detta underlag?
Likvil och fastin vi inte
direkt slodker si dundrar da
och di andra mc-fantomer
forbi si det tjuter, brummar
och dinar. Detta alla mc-
varningsskyltar till trots.
Manga av hirnalskurvorna
hidr bestdr av gatsten. Bade
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logiskt och ologiskt pa sam-
ma gang. Det hindrar nog
de flesta fran att ohejdat
dra pd men vid rejil bl6ta
sa krivs ingen hastighet for
att uppleva att det sldpper
lite d4 och da.

Dimman titnar och
seglar fram som spoken
mellan trid och bergstop-
par. Temperaturen dalar
snabbt till 7 c. Det borjar
bita lite i fingrarna si nagra
av oss byter de tunna som-
marhandskarna mot lite
mer isolerande varianter.
Firden gir in i skidliftarnas
forlovade land. Om bara
nagon manad sé far sikert
andra typer av snoilskande
entusiaster fram hir, kanske
helt ovetandes om att detta
vid andra tider 4r en drém-
stricka for mc-dkare.

Vi ir fikasugna och
stannar pa toppen (en av
dem) vid négot vi tycker
ha utstralningen av ett litet
varmt fik. Nir vi vil par-
kerat, fatt av oss och star
framfor dorren s ser vi att
det bara ir en honungs-
shop (du ldste ritt!). Inget
fik i sikte och grymt dim-
migt. Vi drar pa hjilmarna
och hoppar pa hojarna nir
dimman for en kort stund
lattar. Vips ser vi att fiket
ligger pa andra sidan vigen!
Lite snopet. Vi dr pa top-
pen, mar toppen si detta
firar mannen vid pennan



vid pennan med en alldeles
utsokt varm Apfelstrudel
med mycket gridde.

Attonde dagen och fredag

igen, redan!

Sista morgonen i Colmar
och sista i Frankrike. Jag dr
s pass tidig vid frukostbor-
det att virdinnan ir patag-
ligt irriterad eller kanske
stressad — “Five minuttes
please, five minuttes please”
sdger hon pa for mig forsti-
elig engelska. Jag har fak-
tiskt ingen bradska alls utan
ville bara komma ut frin
singplatsens sndva utrym-
me nu belamrade av viskor,
hjilm, stovlar och manga
andra prylar. Alla i ginget
anlinder nagot tidigare 4n
vanligt, kan detta bero pa
nagot omedvetet fenomen
av att vi trots allt nu tar for-

sta steget i riktning hemar?
Redan 08.30 drar vi ivig.
Det ir lika svalt som igar
och lite smadystert halv-
morke. Vi vet att vi har ca
34 mil, kortaste vigen att

rulla idag och ir dverens
om att ta motorvigen mot
Lahnstein for att komma
fram snabbast méjligt. Vi
hinner knappt ivig forrin
regnet kommer och det
kommer rikligt. Dags att
stanna och dra pa regnkli-
derna, forsta gangen det
regnar si inget att gnilla
over. Men ind3, det heter
ju skalskydd men kinns
mer som korvskinn liksom.
Jag forvintar mig att resan
och korandet nu ska bli lite
jobbigare men det gir Gver
forvintan bra trots ymnigt
regn i 17 mil dvs fram till
en efterlingtad fikapaus
(mdanga fikapauser blir det
pa en resa som denna). Nir
kaffet och andra relaterade
sysslor dr avklarade rull-

lar vi mot dagens slutmal
och samtidigt en plats vi

tidigare besokt nimligen
Lahnstein och Wyndham
hotell.

Lordagens och sondagens
hemresa

Nist sista dagen kor vi
lugnt men ganska malinrik-
tat och anlidnder Blomberg
(ligger ungefirligen mellan
Bielefeld och Hannover och
ir en stad frin 1100-talet)
tidigt pa eftermiddagen

dir vi 6vernattar pa Cla-
rion Collection Burghotel
Blomberg. Hotellet har sitt
ursprung i ett gammalt slott
uppfort mellan dren 1231
och 1255. Detta hotell for-
tjanar egentligen sin egen
lilla bericttelse, det ar vildigt
vackert och har en mycket
skon atmosfir. Kinslan 4r
femstjirnig med sjustjir-
nig prislapp men vi betalar
mindre 4n vad jag gor pa
Scandic hemmavid nidmli-
gen bara 81 € per rum.

Vi 6ser in viskorna och
fixar till oss lite, jag drar
fram penna och block och
gor ett tappert forsok att
komplettera upp notering-
arna fran resan. Jag vet ju
redan att det lir ta manader
innan jag kommer ha tid
att omvandla alla notering-
ar och stédord till en artikel
sa lika bra att ha ett sup-
portande grundmaterial.

Sista minuten i Colmar.
Motorer varmkdrs, tankvds-
kor surras och kompisarna
resonerar om vagen.

Hungerskinslan pakallar
uppmirksambhet si vi hop-
par pa hojarna igen for

att leta restaurang. par pa
hojarna igen for att leta
restaurang. Vi sig ingen
direkt pd vigen upp si lite
vilsna rullar vi sakta framait.
Efter lite rundsvingande si
fragar vi ett ungt par som
ocksé kor mc. De tar pa sig
att kora fore och vigleda
och efter kor Hikan, sedan
Berne (och just vid detta
enda tillfille under resan si
dker Thorkel med Berne).
Direfter kor David och sist
Jorgen. Var vigvisare tryck-
er pa bra och vid nagon av
de forsta korsningarna si
bromsar han oférvintat och
kraftigt vilket kunde slutat
riktigt illa men av nagon
outgrundlig anledning,
kanske med hjilp av ett
sjdtte sinne sa lyckas forst
Hakan sen Berne/Thorkel
sen David och (lite lugnare)
jag kora ut i solfjiderforme-
ring. Puuhhh!

Var guide ir formodligen
helt omedveten och han
drar ater ivig och vi efter i
rena forskrickelsen. Snop-
ligt nog sa hittar han ingen
oppen restaurang sa firden
bir tillbaks till vért lyxiga
hotell dir vi senare enkelt
16ser vara 6nskemal.

Séndag morgon och god
frukost men det gar inte att
forneka en lite mer dimpad

Frukost pa Clarion Collection Burghotel Blomberg. Denna,

et

den sista dagen pad vir resa skall bjuda oss pd en lang korning,
mycket regn men ocksd pa spannande upplevelser.

stimning, dtminstone kin-
ner jag sa. Det dr ju sista
dagen och vi ska dessutom
kéra minga mil pa Auto-
bahn igen, inte den roli-
gaste korning. Ingen ater-
vindo si vi kor och det blir
inledningsvis minga smavi-
gar och otroligt mdnga sma
sambhillen att passera innan
vi aterigen kan dra pa.
Aven denna dag finns
ett delmal vilket dr lyfever-
ket i Scharnebeck (nagra
mil utanfor Hamburg).
Denna batlyftanliggning i
Elbe-Seitenkanal forbinder
floden Elbe med Mittel-
landkanalen. Anliggningen
byggdes 1974/75 och kosta-
de di 190 miljoner p-mark
(bor ha varit strax under 1
miljard sEx). Vi har bittre
tur hir 4n vid forra lyft-
verket f6r anliggningen ir
igang och vi hinner knappt
parkera hojarna forrin
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forsta traget (det finns tva
pa vardera 100 X 11,8 m)
sinkas. Det stinker givetvis
lite men med tanke pa att
det vattenfyllda traget viger
5800 ton si dr det nog
forsumbart. Traget ror sig
forvanansvirt snabbt. En
anldggning och syn vird
omvigen hit!

Vi rullar vidare mot
Puttgarden. Vidret har varit
ganska gratt hela dagen
men nu slir det om till
rikligt regn, slutar igen s
pass linge att vi hinner fa
av regnkldderna men bara
for en stund. Pa igen sedan
stannar de pd. Det regnar
och bliser intensivt, halv-
jobbigt att kéra. Berne och
jag ska in pa Bordershop
sa vi siger hej till Hakan,
David och Thorkel som kor
fore hem.

Det fullkomligt ser ner
ndr vi stir och fibblar pa



Bordershops parkering.
Hade Gene Kelly levt
skulle jag ringt och bett
honom komma och dra
sin ”Singing in the rain”!
Efter snabbt shoppande

tar vi firjan och kor sedan
vidare, fortfarande i kraf-
tigt regn och kraftig blést.
Lings vigen har ett bil/
sldp ekipage vildigt 6llastat
tippat runt. Det hugger och
rycker i styret och vil uppe
pa Oresundsbron blir det
korning med vil mycket
riskkénsla. Sa annorlunda
dn ndr vi var pa vig i andra

riktningen!

Runt klockan 10 pa kvil-
len rullar jag in pa girden
i Eslov, rycker av viskorna
och stiller in maskinen i
carporten. Konstaterar lite
snabbt att vi rullat ca 360
mil. Hinger upp de bléta
kldderna och 6ppnar vis-
korna, hoppar i duschen
och hoppar sedan lika
snabbt i sing. Hoppas nista
resa blir av snart!

Jag ldgger slutligen nagra
ord i Thorkels, Bernes och
egen mun:

Hjirtligt tack Hékan och
David for ert engagemang i
denna fantastiskt vilplanera-
de spinnande resa med fina
boenden och hirliga semester
i sig! Detta var sannerligen
ett vilkomnat avbrott i var-
dagen, en lisa for sjilen, skon
gemenskap och ett bestdende
minne!

Nistintill ljudlost lyfter “das Schiffshebewerk”
ner och upp pramar. Lyfthijden dr ca 40 m,
vilket motsvarar 5-10 slussteg. Skeppslyften
sparar dirmed ganska mycket tid dt skeppare
och rederier. Bilderna hér visar en och samma
Sflodprim forst fortojd i den vattenfyllda och
tillslutna plitkanal som i sin helbet lyfts upp
[frin den nedre hamnen, komplett med prim
och flodvatten, for att direfter slippa ut pri-
men i full fribet i den dvre hamnen.

Foto: Reidar Karlsen

Ordférande

Kassor

Ledamot

Ledamot
Ledamot

Ledamot
Ledamot

=
=

-

’ -

%
B
]

\ Ny
Do
IR
]
Ingrid Salmon Norén  070-960 5277 presidenten@ltt.nu R
styrelsen@ltt.nu 7EAN
klubbmastaren@ltt.nu
Bengt Johansson 073-056 6773 medlemsservice@ltt.nu
styrelsen@ltt.nu
Pete Mace 070-280 0612 styrelsen@ltt.nu

klubbmastaren@ltt.nu

styrelsen@ltt.nu

Lars Nicklasson 070-638 4045

Tord Andreasson 070-691 2341 styrelsen@ltt.nu,
webmaster@ltt.nu
facebook-admin@ltt.nu
klubbilder@ltt.nu

Christer Olbecker 070-476 2865 styrelsen@ltt.nu

Ingela Holmgren 070-913 4962 styrelsen@ltt.nu

facebook-admin@ltt.nu

Uppdrag utanfor styrelsen

Garageforman
Revisor

Revisor
Valberedning*
Valberedning
*sammankallande
Klubbadress
Plusgiro

Hemsida, Facebook
ePost till hela klubben
Gnistgapet
Redaktor, layout

Bengt Andersson 073-722 4183 garageforman@ltt.nu

Nils Bosrup 073-507 4850 nils@bosrup.nu

Anders Holt 040-150 905 anders.tychobrahe@gmail.com
Sture Lindberg 046-138 494 Sture@cxs500.se

Bengt Andersson 073-722 4183 ba6gse@yahoo.se

c/o Bengt Johansson, Osten Undéns gata 192, 227 62 Lund
14 82 46-2

www.ltt.nu, www.facebook.com/#!/groups/190221367717014/
klubbmedlemmar@ltt.nu

Medlemstidning f6r Lund Touring Team

David Ehrenstrale 070-941 5823 gnistgapet@ltt.nu



Kalender 2015

April
Lordag 18 | Avrostning i samarbete med smc.
Torsdag 16 | Provkorning hos Lillemans 17:30-19:30.
25 % rrT-rabatt pa klider & tillbehér vid detta tillfille.
Mindag 20 | Ut-och-kéra kl 19:00.
Maj
Mindag 4 | Ut-och-kora kl 19:00.
Fre-/onsdag 1-20 | Kurvornas resa i Italien och sédra Frankrike.
Hékan Rosborg och J6rgen Johansson ordnar.
Mindag 18 | Ut-och-kora kl 19:00.
Juni
Mindag I Ut-och-kéra kl 19:00.
Lordag 6 | Orerunt Skane. Nytt uppligg.
Mindag 15 | Ut-och-kéra kl 19:00.
Juli
Mindag 6 | Ut-och-kéra kl 19:00.
Onsdag 15/29 | Sydkusten. Datum ir viderberoende. Vi dterkommer!
Mindag 20 | Ut-och-kéra kl 19:00.
Augusti
Lor-/séndag 1-2 | Sommartur till Blekinge. Overnattning pi Ronneby Brunn.
Mindag 3 Ut-och-kéra kl 19:00.
Mindag 17 | Ut-och-kéra kl 19:00.
September
Mindag 7 | Ut-och-kora kl 19:00.
Lor-/16rdag 5-19 | Eventuell englandstur med Pete Mace. Pete aterkommer.
Mindag 21 | Ut-och-kéra kl 19:00.
Oktober
Lordag 3 Kiviksturen for koll av dppeltavlan.
November

Arsméte. Vi dterkommer!

Den mest aktuella informationen hittar du alltid pa vir webbplats: www.ltt.nu






