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Lars Tankar

Nir detta skrivs dr utochkora delen av jubileumsaret 2017 avklarad. Lordagen den 7
oktober var vi och tittade pa Appeltavlan 1 Kivik.

I denna utgava av gnistgapet kan du naturligtvis ldsa om den stora jubileumsfesten
uppe vid Skédralid. Men ocksé om turen upp till IKEA-museet i Almhult. Till sist
satter vi fokus pé trafiksdkerhet.

Nista storre aktivitet 1 klubben blir arsmotet. Planen dr att hélla detta pa Spyken 1

Lund. Samma stille dar vi korde kick-offen i varas. Datumet blir den 6 november.
Med start kl 19.

Nér det kommer till innehéllet 1 var klubbtidning, GnistGapet, sa dr det upp till oss
medlemmar att bidra med detta. Alla bidrag, korta som langa, ar vilkomna. Ett bidrag
till klubbtidningen skickas enklast och smidigast till: gnistgapet@ltt.nu

/Lars Nicklasson


mailto:gnistgapet@ltt.nu

Almhult T/R p& 400 km Mc-vénliga végar

Text och bild: Tord Andreasson

Lordagen den 8 juli borjade inte bra, en
rejil regnskur drog forbi precis som jag
holl pa att packa infor dagens utflykt.
Nar vi skulle bege oss for att ansluta till
start hade dock ovédret dragit forbi. Vid
start fran Shell 1 Lockarp hade en
handfull medlemmar anslutit.

Nu viéntade en ldngre dagstur upp till
Almhult pa mindre glest trafikerade
krokiga asfalterade végar. Turen hade
Bengt lagt upp med inspiration frin
BMW klubben. Vi hann med ett par
stopp for fika, forst vid Hoor och
dérefter vid Vittsjo. Vadergudarna
maste varit var pa var sida denna dag da
vi lyckades undvika alla regnskurar som
drog forbi.
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I Vittsjo kom det sig att vi pausade
samtidigt som ett gang ur svenska
Morgan klubben som var pé vig 1
motsatt hall for att delta 1 en
veteranbilstriff pd ring Knutstorp. Vi
hann ta en snabb titt p4 deras fordon
och vixla ndgra snabba ord innan de
skulle vidare. Aldern pa bilarna
varierade, dldst var en Morgan 4/4 frén
sent 50 tal.

Vil framme vid Almhult hade det blivit
dags for lunch som vi intog 1 IKEAS
restaurang. De flesta 1 séllskapet valde
nagon av de olika varianter av
kottbullar dér originalet 4r den med
griddsas, lingon, grona drtor och nykokt
potatis.



Efter lunch och en kopp kaffe var vi alla

mitta och beldtna och timingen perfekt
d4 nista guidade rundtur pd IKEA
museet skulle starta om en liten stund.

Viér guide Lina gav oss en inblick i
IKEAS historia och hdndelser fran
uppkomsten efter andra arldskriget till
dagens jatteforetag med néastan 200000
anstédllda. En mycket intressant och
underhéllande tur.

Efter denna rundvisning gavs en stund
att pi egen hand kolla in museet.

Man har lyckat mycket vél 1 att
presentera och rama in produkter och
strategier 1 ett historiskt sammanhang.
Vil virt ett besok.

d pd IKEA museum
er, besdk IKEA.com
LU it

Férden tillbaka erbjod sig Lars att leda.
Lars lyckades med konstycket att (ur
minnet?) improvisera och bjuda pa en
fin tur som undvek alla storre vigar
och,alla ovader.




Lund Touring team firar 50-ars jubileum.

Det har vil inte undgétt ndgon att LTT 1 ar firat att det nu forlupit 50 ar sedan klubben
bildades 1967. En sddan milstolpe méaste naturligtvis firas. Detta gjordes lordagen den
5 augusti. Sjilva festen gick av stapeln pd Skéralids restaurang.

For dom som sé onskade hade vi ordnat med dvernattning pa Skéralids Camping och
Vandrarhem. Dér vi bokat det gamla stationshuset for klubbens medlemmar.




Nils Bosrup och undertecknad var runt pa ett antal olika lokaliteter for att hitta rétt
plats for klubbens 50-ars firande. Men nér vi sdg miljon och naturen uppe vid
Skéralid blev valet till slut rétt enkelt.

Och dé hade vi dven varit och beskddat Kurhotellet i Tyringe och utsikten 6ver
Hanobukten vid Yngs;jo.

Men 14t oss atervénda till
lordagen den 5 augusti. Jorgen
Johansson hade tagit pé sig att
leda intresserade
jubileumsdeltagare pé en lagom
lang och krokig omvég mot
Skaralid.

Sa vi samlades pé Circle-K, som
vi ju brukar gora. Foga
overraskande blev det till
sdsongens storsta uppslutning,
raknat 1 antalet medlemmar pa
mc denna soliga 16rdag.




Rutten som Jorgen lagt upp berdknades ta 4 timmar inklusive tvé stopp for fika och
samkvam.
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Det forsta stoppet var uppe pa
utsiktsplatsen vid Harlosa kyrka.

Dér vi kunde beskéda den
forkastning som efter senaste
istiden har blivit kdvlingedns
dalgang. Samt i lugn och ro
fortara vara medhavda mackor.




Stopp nummer tva var vid Ostra Sallerups kulturhus. P4 vigen dit hingde regnet i
luften. Men det kom inte ldngre &n sé.

Vil framme dér stod kaffe, kakor
och glass med mera p4 menyn.

Tord Andreasson hade dagen till
dra tagit fram ett kompendium
med valda delar om klubbens
historia. Med hjilp av detta fick
vi forsoka svara pd ett antal fragor
om vad och nir olika saker
tilldragit sig, sedan klubben
bildades 1967.

Sa mellan tuggorna passade
manga av oss pd att fylla1 bdde |
frage- formulérets luckor och véra
egna kunskaps dito.

Frin Ostra Sallerup fortsatte sedan rundan dster och norr om Ringsjdarna, for att via
kurvigt mc-vénliga smavigar genom det mellanskdnska landskapet nd fram till
Skéralids Camping &
Vandrarhem.

Da hade klockan slagit fyra och
det var dags for en gruppbild
framfor det gamla stationshuset.
Vi var drygt 30 medlemmar och
20-talet tvahjulingar som klamde
in oss pa bilden.




Efter att ha inkvarterat oss, forflyttades jubileumsfirandet upp till Skéralids
restaurang. Dar vidtog mingel inf6r maten.

Och sa fortsatte festen till vi blev utkastade framat natten.

Text: Lars Nicklasson, Bilder pd klubbmedlemmar: Tord Andreasson



Okad sakerhet for motorcyklister.

Motorcyklister

Antalet motorcyklar i trafik och deras korstracka har nastan férdubblats under 2000-talet.
Antalet har planat ut de senaste aren och ligger pa cirka 300 000 motorcyklar i trafik under
sommaren. Medianaldern hos motorcyklister har 6kat till cirka 50 ar och darmed nara
fordubblats under en 25-arsperiod. Cirka 70 procent av motorcyklarna ags av man, cirka
10 procent av kvinnor och cirka 20% av juridiska personer.

Olyckor

m Dodade

Den enskilt vanligaste olyckstypen dar

Allvarligt skadade

motorcyklister omkommer ar singelolyckor dar
motorcyklisten kolliderar med nagot féremal i
vagmiljon. Kollisioner med racken star for cirka
5 olyckor dar motorcyklister omkommer. 76
procent av singelolyckorna sker i en kurva.

Den nast Van”gaste 0|yckstypen dar De flesta som omkommer och skadas pa motorcykel gor det i singelolyckor
motorcyklister omkommit ar i olyckor i
korsningar. | nastan samtliga korsningsolyckor
har bilisten kort ut eller svangt framfor
motorcyklisten. |1 4 av 10 olyckor i korsningar
har mc-féraren beddémts kort mer an 30 km/tim
Over skyltad hastighet.

Nastan 1 av 3 omkomna MC-férare 2009-2011
var paverkad av alkohol eller andra droger.
Vilka typer av motorcyklar som var inblandade i
dédSOIkaor har varierat under de senaste éren, I néistan samtliga korsningsolyckor har bilisten kért ut eller svangt framfér motorcyklisten
men supersportmotorcyklar ar fortfarande de 1B 1 gl o e 4 s Bl St
mest olycksdrabbade. 4 av10 av de

motorcyklar som var inblandade i dodsolyckor
mellan aren 2009 och 2011 var av klassen
supersport.

Prioriterade insatsomraden for okad sakerhet for
motorcyklister.

Det viktigaste for att 6ka motorcyklisters sakerhet ar atgarder som forebygger olyckor.
Aven i lagliga hastigheter blir konsekvenserna for motorcyklister stora vid en olycka.

De insatsomraden som prioriteras ar :

 Oka andelen motorcyklar med ABS-bromsar

 60ka andelen motorcyklister som haller hastighetsgransen
« Oka fokus pa synbarhet och uppmarksamhet

« sakrare vagar och gator

« minska extremt beteende pa motorcykel.



Andelen trafik med motorcyklar utrustade med ABS samt andelen motorcyklister som
haller hastighetsgranser bedéms ha storst effekt pa trafiksakerheten.

» 0ka andelen motorcyklar med ABS-bromsar

Potentialen om alla motorcyklar i trafik har ABS-bromsar ar mer an 20 raddade liv per ar.
Pa lang sikt kommer det att bidra med nastan en halvering av antalet omkomna pa
motorcykel. ABS-bromsar pa motorcyklar reducerar risken att bli dédad eller svart skadad i
en olycka med cirka 50 procent. Fér enbart korsningsolyckor minskar risken med cirka 70
procent.

» 6ka andelen motorcyklister som haller hastighetsgransen

Trafikverkets analyser av dodsolyckor visar att endast 3 av 10 omkomna mc-forare

har beddmts kdra inom tillaten hastighetsgrans. | nastan 4 av 10 dédsolyckor har
motorcykelns hastighet beddmts vara mycket dver gallande hastighetsgrans (mer

an 30 km/ tim). MC-férare som kérde mycket dver skyltad hastighet vid dodsolyckan korde
en motorcykel av modell supersport. Hastighetsévertradelserna kan bade vara en orsak till
att en olycka intraffar och férsvara skadeutfallet. Alla atgarder som ger en minskad andel
hastighetsovertradelser har en omedelbar positiv effekt.

» 6ka fokus pa synbarhet och uppmarksamhet

Okad synbarhet och uppmarksamhet har stor trafiksakerhetspotential. Forskning pa
omradet visar att man maste arbeta bade med att 6ka synbarheten hos
motorcyklisterna och att 6ka uppmarksamheten fran andra trafikanter for att minska
kollisioner. En viktig fraga ar hur mycket som ar ett uppmarksamhetsproblem
respektive synbarhetsproblem samt vilka atgarder som ar relevanta for respektive
omrade.

» sakrare vagar och gator

Cirka 5 motorcyklister per ar omkommer i kollision med racke. | 1 av 10
dodsolyckor har man beddmt att brister i vagbanan har haft avgorande betydelse.
Framst handlar det om rullgrus och sparbildning.

» minska extremt beteende pa motorcykel.

Majoriteten av motorcyklisterna ar trafiksakerhetsmedvetna trafikanter. Det finns
dock nagra faktorer som aterkommer gang pa gang i dédsolyckor bland
motorcyklister. Vi kallar faktorerna extremt beteende, och de har férekommit i 50-70
procent av ddodsolyckorna de senaste fem aren. Det handlar om en grupp som ar
svar att na och paverka med traditionella trafiksakerhetsatgarder. Extremt beteende
har i detta sammanhang definierats som forare som klart 6verskrider
hastighetsgransen, kor utan korkort eller med alkohol eller andra droger i kroppen
eller kor aggressivt.

Sammanstallt av Nils Bosrup, med hjalp av uppgifter fran trafikverkets hemsida.



Lordagen den 7 oktober 2017

var vi uppe och tittade pa appeltavian i Kivik.

For aktuell information om
Lund Touring Team, LTT

besok klubbens hemsida: Itt.nu

PS
Missa inte arsmdtet mandagen den 6 november.

DS


http://www.ltt.nu/

